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I. DOKUMENTY DOEACZONE DO PROJEKTU

Grojec, listopad 2023 r.

OSWIADCZENIE

Ja nizej podpisany oswiadczam, 2ze PROJEKT TECHNICZNY PRZEBUDOWY
SKRZYZOWANIA DROGI POWIATOWEJ NR 3145W AL. KRAKOWSKIEJ I NR 3113W UL.
PRUSZKOWSKIEJ W RASZYNIE - branza drogowa zostat sporzadzony zgodnie z umowg,
obowigzujgcymi przepisami techniczno-budowlanymi, normami, wytycznymi i zasadami wiedzy
technicznej oraz jest kompletny z punktu widzenia celu, ktoremu ma stuzy¢ (art. 34 ust. 3d pkt 3
Ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo Budowlane.

Projektant branza drogowa, petnomocnik:
Uprawnienia do projektowania bez ograniczen w specjalnosci inzynieryjnej drogowej
nr uprawnien: MAZ/0477/PBD/16

mgr inz. Tomasz Korczak

Sprawdzajacy branza drogowa:
Uprawnienia do projektowania bez ograniczen w specjalnosci inzynieryjnej drogowej
nr uprawnien: MAZ/0188/PBD/16

mgr inz. Marcin Ptuzyniski
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II. CZESC OPISOWA

1. Przedmiot zamierzenia budowlanego

Przedmiotem opracowania jest projekt zagospodarowania terenu przebudowy skrzyzowania drogi
powiatowej nr 3145W Al. Krakowskiej i nr 3113W ul. Pruszkowskiej.

2. Opis istniejgcego stanu zagospodarowania dziatki

Zakres opracowania obejmuje obszar istniejgcego skrzyzowania drogi publicznej nr 3145W kategorii
powiatowej klasy Z ulicy Al. Krakowskiej (odcinek od km 381+498,10 do km 381+312,75) i drogi publicznej
nr 3113W ulicy Pruszkowskiej (wlot w Al. Krakowska).

Droga powiatowa nr 3145W Al. Krakowska na odcinku projektowanym:

- przekrdj dwujezdniowy dwukierunkowy z pasem dzielgcym,

- jezdnia prawa szerokosci 9,80 — 10,50m, trzy pasy ruchu, nawierzchnia bitumiczna,

- jezdnia prawa szerokosci 7,10 — 8,80m, dwa pasy ruchu, nawierzchnia bitumiczna,

- pas dzielgcy szerokosci 1,20 — 1,30m w kraweznikach, nawierzchnia gruntowa,

- na wysokosci wlotu ul. Pruszkowskiej przewigzka z nawierzchnig bitumiczna, bez przejazdu,

- na pasie dzielgcym i przewigzce bariery stalowe energochtonne obustronne,

- strona prawa, pobocze szerokosci 1,20 — 1,50m, gruntowe

- strona prawa, réw przydrozny odwodnieniowy, skarpy i dno nie umocnione, w obrebie zjazdéw
przepusty rurowe z betonowymi $ciankami czotowymi,

- strona prawa, zjazdy gruntowe i z nawierzchnig z betonowej kostki brukowej,

- strona prawa, za rowem Sciezka rowerowa szerokosci 2,0m, nawierzchnia bitumiczna,
chodnik szerokosci 1,50m, nawierzchnig z betonowej kostki brukowej,

- strona lewa, chodnik szerokosci 2,0m, przylegajacy do jezdni, nawierzchnia chodnika z betonowej
kostki brukowej, zabezpieczenie pieszych stupkami U-12c,

- strona lewa, zjazdy z nawierzchnig z betonowej kostki brukowej.

- odwodnienie strona prawa, powierzchniowo z jezdni i z drogi pieszo rowerowej do rowu przydroznego,

- odwodnienie strona lewa, powierzchniowo z jezdni i z chodnika do studzienek wpustowych i do
kolektora deszczowego w pasie dzielgcym.

Droga powiatowa nr 3113W ul. Pruszkowska na odcinku projektowanym (wlot):

- dopuszczalne relacje komunikacyjne, wjazd w prawo z Al. Krakowskiej i wyjazd w prawo w Al. Krakowska,

- przekroj uliczny jednojezdniowy dwukierunkowy,

- jezdnia szerokosci 5,60m, dwa pasy ruchu, nawierzchnia bitumiczna,

- tuk kotowy R8m wjazdowy,

- tuk kotowy R7m wyjazdowy,

- strona pétnocna, chodnik szerokosci 2,0m, przylegajacy do jezdni, nawierzchnia chodnika z betonowej
kostki brukowej,

- strona potudniowa, zieleniec przylegajacy do jezdni.

- wlocie ulicy w ciggu rowu Al. Krakowskiej przepust rurowy.

- odwodnienie powierzchniowo z jezdni i z chodnika do studzienek wpustowych i do
kolektora deszczowego w jezdni.

W obrebie opracowania znajduje sie napowietrzna i kablowa sie¢ elektroenergetyczna nN 0,4 kV.

Dziatki przylegte do ulic zasilone za posrednictwem przytaczy napowietrznych i kablowych.

Wzdiuz catej sieci elektroenergetycznej, na wspdinych stanowiskach stupowych, podwieszona jest
napowietrzna sie¢ oSwietlenia ulicznego.

Uzbrojenie podziemne stanowi: sieci gazowe, wodociggowe, kanalizacja deszczowa, kanalizacja sanitarna
oraz przytacza od tych sieci do budynkdw mieszkalnych i dziatek.
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Ulice w zakresie opracowania przebiegajg przez teren zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i
ustugowej.

3. Opis projektowanego zagospodarowania terenu:

Parametry techniczne ulicy.

e Droga publiczna kategorii powiatowej nr 3145W Al. Krakowska, klasa drogi G, rodzaj terenu — pfaski,
przekréj uliczny 2/2 z pasem dzielgcym.

¢ Droga publiczna kategorii powiatowej nr 3113W ul. Pruszkowska, klasa drogi Z, rodzaj terenu — ptaski,
przekréj uliczny 1/2.

o Predkos¢ do projektowania w obszarze skrzyzowania: Vp = 40 km/h

¢ Kategoria ruchu KR5

e Warunki wodne przecietne

e Grunty watpliwe.

e Grupa nosnosci podtoza gruntowego G2.

e Wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosé
na wysadziny dla KR5 i G2 - 0,60hz (hz=1,0m).

Projektowane przebudowa skrzyzowania na trzywlotowe z sygnalizacjg $wietlng, dopuszczajgce wszystkie
relacje komunikacyjne na obydwu drogach powiatowych wraz z budowg przejscia dla pieszych na
Al. Krakowskiej i ul. Pruszkowskiej.

Jezdnia drogi powiatowej nr 3145W Al. Krakowska.

W obrebie jezdni wlotu na skrzyzowanie (prawa jezdnia):

- projektowana przebudowa pasa dzielgcego w zakresie poszerzenia do szerokosci 3,25 m,

- projektowana przebudowa jezdni w zakresie prawostronne poszerzenie do docelowych trzech paséw
ruchu szerokosci 3x3,0m, spadek poprzeczny poszerzenia zgodny z istniejgcg jezdnia,

- docelowo projektowane dwa pasy ruchu na wprost i jeden pas ruchu na wprost i w prawo
(w ul. Pruszkowska).

W obrebie jezdni wylotu ze skrzyzowania (prawa jezdnia):

- projektowana przebudowa pasa dzielgcego w zakresie przesuniecia (zmiana lokalizacji) i poszerzenia do
szerokosci 1,55 - 3,25m,

- projektowana przebudowa jezdni w zakresie prawostronnego poszerzenie do docelowych trzech paséw
ruchu szerokosci 3x3,0m.

- docelowo projektowane trzy pasy ruchu na wprost.

W obrebie jezdni wlotu na skrzyzowanie (lewa jezdnia):

- projektowana przebudowa pasa dzielgcego w zakresie przesuniecia (zmiana lokalizacji),

- projektowana przebudowa jezdni w zakresie lewostronnego poszerzenie do docelowych trzech paséw
ruchu szerokosci 3x3,0m, spadek poprzeczny poszerzenia zgodny z istniejaca jezdnia,

- docelowo projektowane dwa pasy ruchu na wprost i jeden pas ruchu w lewo (skret w ul. Pruszkowska).

W obrebie jezdni wylotu ze skrzyzowania (lewa jezdnia):

- projektowane wigczenie w istniejgce krawedzie jezdni (dwa pasy ruchu).

Pas dzielacy zmiennej szerokosci od 1,25 m do 3,50 m.

Jezdnia drogi powiatowej nr 3113W ul. Pruszkowska (wlot w Al. Krakowska).
Projekt nie zaktada zmiany szerokosci jezdni. Projektowana przebudowa tuku wjazdowego i wyjazdowego
na tuk kotowy R=8,0m.

Chodniki, pobocza drogi powiatowej nr 3145W Al. Krakowska.

Strona zachodnia (prawa jezdnia):

- projektowana przebudowa urzadzenia wodnego rowu przydroznego otwartego w zakresie
rozebrania (likwidacja row LR1),
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- projektowana przebudowa urzadzenia wodnego rowu przydroznego otwartego w zakresie wykonania
prawidtowego przekroju rowu i umocnienia ptytami azurowymi (réw RL2 i RL3),

- projektowana przebudowa urzadzenia wodnego rowu przydroznego otwartego w zakresie wykonania
prawidtowego przekroju rowu (row RL1 i RL4),

- projektowana przebudowa zjazddw zwyktych w zakresie tukdw kotowych R=3,0m i poboczy,

- projektowany wysoki kraweznik i opaska zewnetrzna szerokosci 1,0m,

- projekt nie przewiduje zmian w zagospodarowaniu istniejgcego chodnika i istniejgcej Sciezki rowerowej,

Strona wschodnia (lewa jezdnia):

- projekt nie przewiduje zmian w zagospodarowaniu istniejgcego chodnika.

Chodniki, pobocza drogi powiatowej nr 3113W ul. Pruszkowska (wlot w Al. Krakowska).

Strona pétnocna:

- projekt nie przewiduje zmian w zagospodarowaniu istniejgcego chodnika.

Strona potudniowa:

- projekt nie przewiduje zmian w zagospodarowaniu.

Projektowana przebudowa w zakresie budowy chodnika zwigzanego z projektowanym przej$ciem dla
pieszych, chodnik na pasie dzielacym i chodniki przy prawej i lewej stronie jezdni.

Projektowana przebudowa zjazdéw zwyktych tukami R=3,0m.

W oparciu o Rozporzadzenie Ministra infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow

techniczno — budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1518) §2.5 i §4 pkt. 22,

ze wzgledu na brak mozliwosci, czynniki spoteczne, razgco wysokie koszty przy zastosowaniu rozwigzan

alternatywnych wzgledem rozwigzania standardowego, przy projektowaniu czesci elementdéw pasa

drogowego zastosowano parametry techniczne dopuszczone w przypadku trudnych warunkéw.

W przedmiotowej inwestycji trudne warunki wynikajg z istniejgcego zagospodarowania terenu:

- ograniczonej szeroko$¢ istniejgcego pasa drogowego, 29,30 m,

- ograniczone mozliwosci dokonania wykupdw gruntdw przylegtych (gesta zabudowa, mate dziatki, bardzo
duze koszty wykupdw),

- w stosunku do stanu istniejgcego koniecznosci wykonania dodatkowego pasa ruchu / stref oczekiwania
dla pieszych oraz wykonania poszerzenia istniejgcego pasa dzielgcego.

Lokalizacja: Jezdnie drogi powiatowej nr 3145W Al. Krakowska.

Zgodnie z §17.1 pkt 4 szerokos¢ pasa ruchu w przypadku drogi klasy G wynosi standardowo 3,50 m.
W przedmiotowej inwestycji ze wzgledu na trudne warunki zaprojektowano pasy ruchu o szerokosci
3,0 m).

Lokalizacja: Jezdnia drogi powiatowej nr 3113W ul. Pruszkowska (wlot w Al. Krakowskg).

Zgodnie z §17.1 pkt 4 szerokos$¢ pasa ruchu w przypadku drogi klasy Z wynosi standardowo 3,0 m.
W przedmiotowej inwestycji ze wzgledu na trudne warunki zaprojektowano pasy ruchu o szerokosci
2,75 m).

Lokalizacja: Chodniki, drogi powiatowej nr 3145W Al. Krakowska, strona wschodnia (lewa jezdnia):
Zgodnie z §36.1 przed przejsciem dla pieszych lub urzadzeniami alternatywnymi projektuje sie strefe
oczekiwania majaca szerokos¢ rowng szerokosci przejscia i dtugos¢ nie mniejszg niz 2,50 m.

W przedmiotowej inwestycji w przypadku w trudnych warunkach zaprojektowano zmniejszong dtugosc¢
strefy oczekiwania do 2,0 m, ktdra jednoczesnie stanowi cze$¢ drogi dla pieszych.

Lokalizacja: Chodniki, pobocza, rowy drogi powiatowej nr 3145W Al. Krakowska,

strona zachodnia (prawa jezdnia):

Projektowane pobocze (klasa G) czeSciowo o nawierzchni twardej, jako opaska zewnetrzna, i czesciowo o
nawierzchni gruntowej (§23.3 pkt 31 §23.4).

Zaprojektowano cze$¢ pobocza o nawierzchni twardej szerokosci 0,50 m (§23.7 pkt 3).
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Ze wzgledu na trudne warunki zaprojektowano cze$¢ pobocza o nawierzchni gruntowej szerokosci 0,50 m
(823.10 pkt 2), standardowo szerokos¢ 0,75 m w trudnych warunkach 0,50 m, w przypadku czesci
pobocza przylegtego do opaski zewnetrzne;j.

Ponadto zaprojektowano opaske zewnetrzng szerokosci 1,0 m o nawierzchni utwardzonej przy
wyniesionym krawezniku ograniczajgcym jezdnie (§23.4 pkt 3 i1 §23.4).

Ruch pieszych odbywa sie po wydzielonej drodze dla pieszych.

Lokalizacja: Prawa jezdnia drogi powiatowej nr 3145W Al. Krakowska, strona zachodnia.

Projektowana przebudowa zjazdow w ciagu istniejacej drogi rowerowej w jednym
poziomie, nieprojektowane obramowanie zjazdow opornikami, brak uskokow na catej
dtugosci istniejacej drogi rowerowej.

4. Projektowany zakres robot - inne branze

4.1. Branza sanitarna, odwodnienie

Wody opadowe iroztopowe z lewej jezdni i chodnika (strona wschodnia) drogi powiatowej
(Al. Krakowskiej) bedg w catosci zbierane powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i podtuzne do
istniejgcych studzienek wpustowych i istniejgcego kolektora deszczowego w pasie dzielagcym.

Wody opadowe i roztopowe drogi powiatowej (ul. Pruszkowskiej) bedg w catosci zbierane powierzchniowo
poprzez spadki poprzeczne i podtuzne do istniejgcych studzienek wpustowych i istniejgcego kolektora
deszczowego w jezdni ul. Pruszkowskiej.

Wody opadowe i roztopowe z prawej jezdni, chodnika i drogi rowerowej (strona zachodnia) drogi
powiatowej (Al. Krakowskiej) bedg w catosci zbierane powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne
i podtuzne do projektowanych studzienek wpustowych projektowanej kanalizacji deszczowej.

W miejsce likwidowanego rowu otwartego zaprojektowano odcinek kanalizacji deszczowej grawitacyjnej.

4.2. Branza elektroenergetyczna

Projektowane przestawienie istniejgcych stupdw oswietlenia ulicznego w nowe niekolidujgce lokalizacje.
Projektowane rozebranie i budowa odcinkéw kabli niskiego napiecia o$wietlenia ulicznego.
Projektowana budowa stupdw oswietleniowych doswietlenia projektowanych przejs¢ dla pieszych.

5. Uzbrojenie terenu

W poblizu istniejgcego uzbrojenia terenu prace prowadzi¢ recznie. W przypadku odkrycia istniejgcych
sieci, w celu zabezpieczenia, nalezy zastosowac rury ochronne dwudzielne w miejscach zblizen.

W przypadku zmniejszenia przykrycia, sie¢c wodociggowa zabezpieczy¢ rurg ocieplajaca.

6. Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia obiektu
budowlanego

Na podstawie badan gruntu nie stwierdzono wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych
oraz hydrogeologicznych. Stwierdza sie, ze grunt znajdujgcy sie w obrebie projektowanej inwestycji jest
stabilny i spoisty. Nie stwierdzono zjawisk osuwiskowych. Warunki gruntowe proste.

Otwor badawczy P-1

e 0d 0,00 do 0,10 — gleba czarna;

e 0d 0,10 do 0,40 — piasek drobny, zotty;

e 0d 0,40 do 0,90 — piasek gliniasty, szary;

e 0od 0,90 do 2,50 — piasek drobny, zotty;

e od 2,50 do 3,00 — piasek drobny, zotty;

Otwor badawczy P-2

e 0d 0,00 do 0,20 — nawierzchnia asfaltowa, czarna;

e 0d 0,20 do 0,30 — podbudowa z kruszywa tamanego, szara;

e 0od 0,30 do 0,80 — nasyp niekontrolowany (zuzel + cegty), czarny;
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od 0,80 do 1,70 — piasek gliniasty, szary;
od 1,70 do 2,80 — piasek drobny, zétty;
od 2,80 do 3,00 — piasek drobny, zétty;

Otwor badawczy P-3

od 0,00 do 0,21 — nawierzchnia asfaltowa, czarna;

od 0,21 do 0,33 — brukowiec;

od 0,33 do 0,50 — podbudowa z kruszywa famanego, szara;
od 0,50 do 2,00 — piasek drobny, zétty;

od 2,00 do 2,70 — piasek gruby, zétty;

od 2,70 do 3,00 — piasek gruby, z6ity;

Zwierciadto wod gruntowych 2,70 m p.p.t.
Gtebokos¢ strefy przemarzania h,=1,0 m.
Grupa nosnosci podtoza G2.

7. Konstrukcja nawierzchni

Zaprojektowano konstrukcje nawierzchni jezdni typ A1l dla kategorii ruchu KR5, wymagany wtorny modut
odksztatcenia podtoza E2 120MPa.

Dla G2, KR5 i E2 120MPa przyjeto dla dolnych warstw konstrukcji i warstwy ulepszonego podtoza:

- podbudowa pomocnicza, grubos¢ warstwy 15 cm,

- warstwa mrozoochronna, grubo$¢ warstwy 20 cm,

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

warstwa Scieralna z mieszanki SMA 11 PMB 25/55-60 dla ruchu KR 5 —4cm

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W PMB 25/55-60 dla ruchu KR 5 -8cm
podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P 35/50 —12cm
podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej frakcji 0/31,5 —-20cm
podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Ci,5/2< 4,0MPa -15cm
warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem Ci,5/2< 4,0MPa -20cm

Zaprojektowano konstrukcje nawierzchni zjazdéw dla kategorii ruchu KRO, wymagany wtérny modut
odksztatcenia podtoza E> 80MPa.

Dla G2, KRO i E2 80MPa przyjeto dla dolnych warstw konstrukcji i warstwy ulepszonego podtoza:

- warstwa mrozoochronna, grubos¢ warstwy 15 cm.

Konstrukcja nawierzchni zjazdu (bitumiczna):

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC8S 50/70 dla ruchu KRO —3cm
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W 50/70 dla ruchu KRO -4cm
podbudowa z mieszanki niezwigzanej frakcji 0/31,5 —-17cm
warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem Ci,5/2< 4,0MPa —-15cm
Konstrukcja nawierzchni zjazdéw (kostka brukowa)
nawierzchnia z brukowej kostki betonowej -8cm
podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -5cm
podbudowa z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Cs/4 < 6,0MPa —-15cm
warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem Ci,s/2< 4,0MPa —-15cm
Konstrukcja nawierzchni chodnika:
nawierzchnia z brukowej kostki betonowej gr. 8 cm -8cm
podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -5cm
podbudowa z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Cs/4 < 6 MPa —15cm

nawierzchnia z ptyt betonowych ostrzegawczych (zéite z wypustkami) o wymiarach 40x40 cm
na podsypce cementowo piaskowej 1:4 gr. 5 cm (podejscia do przejs¢ dla pieszych)
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Konstrukcja poboczy
e nawierzchnia z mieszanki niezwigzanej frakcji 0/31,5 mm —15cm

Konstrukcja opaski zewnetrznej

e nawierzchnia z brukowej kostki betonowej -8cm
e podbudowa z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Cs/4 < 6,0MPa —-25cm
Zielence

e ziemia roélinna obsiana trawa -10cm

Obramowanie jezdni

o kraweznik betonowy wysoki ($wiatto 12 cm) o wymiarach 20x30x100 cm na tawie betonowej
C12/15 z oporem na podsypce cementowo— piaskowej 1:4 grubosci 5 cm (pas dzielacy),

o kraweznik betonowy wysoki (Swiatto 10 cm) o wymiarach 20x30x100 cm na tawie betonowej
C12/15 z oporem na podsypce cementowo— piaskowej 1:4 grubosci 5 cm,

o kraweznik betonowy obnizony (Swiatto 2 cm) o wymiarach 20x30x100 cm na tawie betonowej
C12/15 z oporem na podsypce cementowo— piaskowej 1:4 grubosci 5 cm
(zjazdy i przejscia dla pieszych)

Obramowanie zjazdéw (od strony granicy posesji i w obrebie zielefica)
e opornik betonowy o wymiarach 12x25 cm na tawie betonowej C12/15 z oporem
na podsypce cementowo— piaskowej 1:4 grubosci 5 cm

Obramowanie chodnikdw
¢ obrzeze betonowe o wymiarach 8x30 cm na tawie betonowej C12/15 z oporem na
podsypce cementowo— piaskowej 1:4 grubosci 3 cm

8. Droga w planie

Przebieg osi przebudowywanej drogi/ulicy zostat dostosowany do szerokosci pasa drogowego majac na
uwadze umieszczenie projektowanego przekroju ulicy w liniach rozgraniczajacych.

Dtugosc¢ odcinka drogi/ulicy objetego opracowaniem — 185,35m od km 381+312,75 do km 381+498,10.

9. Rozwiqzania wysokosciowe

Projekt dostosowano sytuacyjnie i wysokosciowo do istniejgcej nawierzchni jezdni.

Projektowana przebudowa jezdni zaktada frezowanie warstwy Scieralnej (gr. 4 cm).

Projektowana nowa warstwa Scieralna nawierzchnia bedzie wysokosciowo tozsama do istniejgcej.
Pozostate projektowane elementy drogi (konstrukcje poszerzen) beda uzaleznione wysokosciowo od
istniejgcej/projektowanej warstwy Scieralnej.

Odwodnienie jezdni, chodnikéw i zjazdéw powierzchniowo za pomocg spadkéw poprzecznych

i podtuznych do projektowanej i istniejgcej kanalizacji deszczowe;j.

10. Roboty wykonczeniowe

Na zakonczenie roboét drogowych nalezy:

» napotkane elementy armatury sieci podziemnych, takie jak pokrywy studni telefonicznych, hydranty,
skrzynki wodociggowe i gazowe, wyregulowac do poziomu sasiadujacych nawierzchni,

= zrekultywowac zielence, plantujgc powierzchnie terenu, dosypujac 10 cm ziemi roslinnej
i obsiewajac trawa,

11. Organizacja ruchu
Zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu wprowadzi¢ statg organizacje ruchu (oznakowanie
pionowe, poziome, elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego).
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Zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu, projektami ruchowymi i projektem budowy
sygnalizacji wykonac sygnalizacje $wietlng na skrzyzowaniu.

Ze wzgledu na wysoki poziom ryzyka wystgpienia negatywnych skutkdw ciezkich wypadkow i kolizji
drogowych zwigzanych z niekontrolowanym zjechaniem pojazdu z jezdni (zderzenia czotowe),
projektowana bariera obustronna zlokalizowana w pasie dzielacym (WR-D-22-3).

Jezdnie o przeciwnym kierunku ruchu rozdzielone pasem dzielagcym o matej szerokosci (1,25 m)
mniejszej od szerokosci strefy bez przeszkdd — zagrozenie duze 22 .

Droga klasy G, dwie jezdnie gtdéwne, Vdop <70km/g, niezaleznie od SDRRyc, duzy poziom konsekwencji
zagrozen zdarzeniami zwigzanymi z przebiciem bariery przez pojazd — poziom powstrzymywania H1.
Ze wzgledu na matg szerokos¢ pasa dzielgcego (min. 1,25 m) nalezy zastosowaé bariery o matej
szerokosci pracujgcej maksymalnie W2.

Ze wzgledu na obramowanie pasa dzielgcego kraweznikami wysokimi (Swiatto 12 cm) projektowana
skrajnia bariery od krawedzi jezdni (pasa ruchu) wynosi 0,50 m.

Uprawnienia do projektowania bez ograniczen Uprawnienia do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci inzynieryjnej drogowej w specjalnosci inzynieryjnej drogowej
nr uprawnien: MAZ/0477/PBD/16 nr uprawnien: MAZ/0188/PBD/16
mgr inz. Tomasz Korczak mgr inz. Marcin Phuzynski
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III. CZESC RYSUNKOWA

Rys
Rys
Rys
Rys
Rys

. BD.01.01 — Orientacja

. BD.02.01 - Plan sytuacyjny

. BD.03.01 — Profil podiuzny

. BD.04.01 — Przekroje normalne ark. 1

. BD.04.01 — Przekroje normalne ark. 2
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