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Zatacznik nr 1 do SWZ — Opis przedmiotu zamoéwienia

Opis przedmiotu zamdwienia dla zadania: ,,Dostawa dwodch elektrycznych autobuséw miejskich dla Miasta
Minsk Mazowiecki”, w ramach realizacji projektu ,Zakup 2 autobusdéw elektrycznych wraz z budowg
infrastruktury stanowisk fadowania w Minsku Mazowieckim”

Wymagane parametry kazdego autobusu elektrycznego:

Wymogi homologacyjne i normy prawne

Pojazd musi spetnia¢ wymogi:

1. okreslone w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w
sprawie warunkéw technicznych pojazddéw oraz ich niezbednego wyposazenia
(Dz.U. z 2024 r. poz. 502, z pdzn. zm. — zwanym dalej rozporzadzeniem w sprawie
warunkéw technicznych);

2. w zakresie posiadania waznego , Swiadectwa Homologacji Typu Pojazdu lub
Swiadectwa Homologacji Typu WE Pojazdu” zwanego dalej ,$wiadectwem
homologacji” — w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo
o ruchu drogowym (Dz.U. z 2024 r. poz. 1251);

3. Regulaminu nr 107 Europejskiej Komisji Gospodarki Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG ONZ) — jednolite przepisy dotyczgce homologacji pojazdéw
kategorii M, i Ms w odniesieniu do ich budowy ogdlnej [2018/237] - (Dz. U. UE. L.
2018.52.1 z dnia 2018.02.23) - zwanego dalej ,Regulaminem 107 EKG ONZ”,
dotyczacego pojazdéw wykorzystywanych do przewozu pasazerdéw i majgcych
wiecej niz osiem siedzen poza siedzeniem kierowcy, dla pojazdu klasy | —w
szczegOblnosci w zakresie:

- oznakowania autobusu,

- szerokosci przejs¢ oraz rozmieszczenia i wymiaréw siedzen pasazerskich, w tym
siedzen specjalnych dla pasazerédw niepetnosprawnych,

- drzwi gtéwnych (pasazerskich) oraz wymiarow wyjs¢, w tym wyjsc i okien
awaryjnych,

- ukfadu przykleku obnizajgcego dodatkowo poziom wejscia,

- pochylnii (recznie rozktadanej platformy - rampy najazdowej umozliwiajacej wjazd
do autobusu, wézka inwalidzkiego lub wdézka dzieciecego);

4. Regulaminu ONZ nr 118 - Jednolite przepisy techniczne dotyczace palnosci
materiatéw uzywanych w konstrukcji niektérych kategorii pojazdéw
samochodowych oraz ich odpornosci na dziatanie paliw lub smaréw
(Dz.U.UE.L.2020.48.26 z dnia 2020.02.21) — zwanego dalej ,Regulaminem 118 EKG
ONZ”;

5. byc fabrycznie nowym, wyprodukowanym nie wczesniej niz w 2025 roku;

6. konstrukcja i zastosowane rozwigzania majg gwarantowaé minimum 15 lat
eksploatacji przy zatozeniu, ze Sredni roczny przebieg kazdego z autobuséw bedzie
wynosi¢ ok. 60.000 km;

7. byc przeznaczony do wykonywania przewozéw w komunikacji miejskiej;

8. konstrukcja i wyposazenie powinny by¢ przystosowane do eksploatacji w
temperaturach powietrza od -30 stopni C do +40 stopni C;
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9. odporny na dziatanie srodkéw stosowanych do utrzymania przejezdnosci drég w

okresie zimowym, a takze na dziatanie srodkédw do mycia i czyszczenia pojazdow;

10. posiada¢ powtoke lakierniczg o wytrzymatosci umozliwiajgcej codzienne mycie przy

uzyciu szczotkowej myjni automatycznej;

11. by¢ jednej marki, jednego typu i wersji. Oznacza to, ze autobusy muszg by¢

identyczne, w szczegdlnosci pod wzgledem konstrukcyjnym, parametrow

technicznych, wyposazenia i kolorystyki;

12. oferowany autobus nie moze by¢ prototypem. Zastosowane rozwigzania

techniczne muszg by¢ sprawdzone, wdrozone do produkcji seryjnej. Autobus musi

znajdowac sie w biezgcej ofercie sprzedazy oraz by¢ wyprodukowany w podobnej

kompletacji w co najmniej 3 egzemplarzach.

Nadwozie

1.1.

Dtugos¢ catkowita

w przedziale: od 11,5 m do 12,30 m.

1.2.

Szeroko$¢ catkowita

Maksymalnie: 2,55 m

1.3.

Wysokosc¢ catkowita

Maksymalnie: 3,40 m

1.4.

Catkowita pojemnos¢
pasazerska

Minimum 70 miejsc

1.5.

Liczba miejsc siedzgcych

Minimum 25 miejsc siedzacych

1.6.

Materiat poszycia
zewnetrznego nadwozia

Wykonane z jednego lub kilku materiatéw odpornych na korozje
tj. aluminium, tworzywa sztucznego niewymagajgcego dalszego
zabezpieczenia antykorozyjnego, innych materiatow
nieulegajgcych korozji i nie wymagajacych dalszego
zabezpieczenia antykorozyjnego, blachy ze stali odpornej na
korozje (zgodnie z PN-EN 10088-4), i/lub poréwnywalnych
materiatéw zapewniajgcych minimum 15 lat eksploatacji.
\Wszystkie pokrywy obstugowe (klapy) wyposazone w
odpowiednie zamkniecia uniemozliwiajgce samoczynne ich
otwarcie podczas jazdy autobusu. Poszycia boczne dzielone
pionowo i poziomo.

Powtoki lakiernicze akrylowe zabezpieczone dodatkowa warstwa
lakieru bezbarwnego, muszg by¢ odporne na dziatanie sSrodkéw
stosowanych do utrzymania przejezdnosci drég w okresie
zimowym, a takze na dziatanie srodkdéw do mycia i czyszczenia
pojazdéw; Pojazdy muszg posiadaé powtoke lakierniczg o
wytrzymatosci umozliwiajgcej codzienne mycie przy uzyciu
szczotkowej myjni automatycznej.

Schemat i kolorystyka malowania pojazdow — wymaga
uzgodnienia z Zamawiajgcym w terminie wskazanym w umowie.
System oznaczen (piktogramy i naklejki) - wymaga uzgodnienia z
Zamawiajgcym w terminie wskazanym w umowie.

1.7.

Konstrukcja nosna i
nadwozie

Samonosny szkielet podwozia (kratownica) integralnie zwigzany
ze szkieletem nadwozia, wykonany i zabezpieczony
antykorozyjnie, w sposdb zapewniajgcy minimum 15 — letni
okres eksploatacji autobusu.

Minimalne wymagania: Konstrukcja oraz inne elementy




wykonane z profili ze stali odpornej na korozje zgodnie z norma
PN-EN 10088-4 i/lub aluminium i/lub inna technologia.
Wszystkie wewnetrzne powierzchnie profili zabezpieczone przed
korozjg preparatem ochronnym. Profile wyposazone w otwory
Sciekowe do usuwania wody. Wszystkie zewnetrzne
powierzchnie profili zabezpieczone dodatkowo specjalnym
preparatem np. asfaltowo-woskowym, odpornym na wode,
agresywne chemicznie $rodki utrzymania drég, uderzenia
kamieni itp.

Autobus niskopodtogowy (max. wysokos$¢ wejscia 330 mm).
Wymagane jest zastosowanie w pojezdzie cyfrowego systemu
kamer zastepujgcych zewnetrzne lusterka wsteczne.

Pojazd wyposazony w odboje, zamontowane pod przednimi
naroznikami (lewym i prawym) pojazdu chronigce kratownice

przed uszkodzeniami mechanicznymi.

Drzwi

2.1.

llo$¢ drzwi (uktad)

3 (2+2+2)

2.2.

Rodzaj i system drzwi

Umiejscowione z prawej strony autobusu.
Drzwi I: dwuskrzydtowe otwierane do $rodka
Drzwi Il: dwuskrzydtowe otwierane do srodka
Drzwi lll: dwuskrzydtowe otwierane do srodka

2.3.

Szeroko$é drzwi

Zgodnie z Regulaminem 107 EKG ONZ

2.4.

Naped drzwi

Elektro-pneumatyczny sterowany przez kierowce

2.5.

| drzwi

Z mozliwoscia niezaleznego sterowania ,,lewym i prawym”
skrzydtem pierwszych drzwi (mozliwos¢ ,potéwkowego”
otwierania i zamykania skrzydet drzwi pierwszych). Pierwsze
skrzydto pierwszych drzwi wyposazone w szybe, ktérej
konstrukcja zapobiega parowaniu (tj. wyposazone w szybe
ogrzewang lub podwadjng). Wyposazone w mechanizm
powrotnego otwierania w przypadku natrafienia na przeszkode.
Wyposazone w akustyczny sygnat ostrzegawczy uruchamiany
automatycznie przed zamknieciem. Wyposazone w:
a) zawory awaryjnego otwierania z wewnatrz i zewnatrz
(zabezpieczone pokrywa ochronng z pleksiglasu),
b) $wiatto przeznaczone do oswietlenia stopnia
wejsciowego,
c) blokade uniemozliwiajacg ruszenie przy otwartych
drzwiach,
d) zamek umozliwiajgcy zamkniecie ich od zewnatrz,
e) wyposazony w ukryty przycisk w przedniej czesci
pojazdu otwierajacy drzwi pierwsze.

2.6.

Il drzwi

Dwuskrzydtowe otwierane do srodka. Wyposazone w
mechanizm powrotnego otwierania w przypadku natrafienia na
przeszkode. Wyposazone w akustyczny sygnat ostrzegawczy

uruchamiany automatycznie przed zamknieciem. Wyposazone




b)

c)

d)

e)

zawory awaryjnego otwierania z wewnatrz i zewnatrz
(zabezpieczone pokrywa ochronng z pleksiglasu),
Swiatto przeznaczone do oswietlenia stopnia
wejsciowego,

blokade uniemozliwiajgca ruszenie przy otwartych
drzwiach,

zamki umozliwiajgce ich ryglowanie (od srodka pojazdu
kluczem typu kwadrat),

rampe najazdowgq przeznaczong dla oséb
niepetnosprawnych.

2.7

Il drzwi

a)

b)

c)

d)

Wyposazone w mechanizm powrotnego otwierania w
przypadku natrafienia na przeszkode. Wyposazone w
akustyczny sygnat ostrzegawczy uruchamiany automatycznie
przed zamknieciem. Wyposazone w:

zawory awaryjnego otwierania z wewnatrz i zewnatrz
(zabezpieczone pokrywa ochronng z pleksiglasu),

zamki umozliwiajgce ich ryglowanie (od srodka pojazdu
kluczem typu kwadrat),

Swiatto przeznaczone do oswietlenia stopnia
wejsciowego,

blokade uniemozliwiajgca ruszenie przy otwartych
drzwiach.

2.8.

Sterowanie drzwi

Trzy podswietlane przyciski w miejscu (stanowisku) pracy
kierowcy, oraz jeden dodatkowy przycisk, sterujgcy wszystkimi
drzwiami jednoczesnie. Przyciski koloru czerwonego.

Dodatkowy ukfad otwierania drzwi przez pasazerow,
odblokowywany przez kierowce, gdzie pasazerowie sami
otwierajg drzwi przyciskami zlokalizowanymi w okolicach drzwi,
Funkcja zamykania drzwi realizowana recznie z pulpitu
kierowcy.

Przyciski wewnetrzne:

przy drzwiach I: 1 sztuka, umieszczona na poreczy
pionowej, kolor obudowy: niebieski, przycisk: niebieski,
piktogram: drzwi z przeciwstawnymi strzatkami,
podswietlane na zielono/czerwono. Przycisk z
oznaczeniami w alfabecie Braille'a,

przy drzwiach II: 2 sztuki (po obu stronach drzwi)
zabudowane na poreczach pionowych przy portalu
drzwi, kolor obudowy: niebieski, piktogram: drzwi z
przeciwstawnymi strzatkami, podswietlany na
zielono/czerwono. Przycisk z oznaczeniami w alfabecie
Braille'a,

przy drzwiach llI: 2 sztuki (po obu stronach drzwi),
umieszczone na poreczy pionowej, kolor obudowy:
niebieski, przycisk: niebieski, piktogram: drzwi z




przeciwstawnymi strzatkami, podswietlane na
zielono/czerwono. Przycisk z oznaczeniami w alfabecie
Braille'a.

Przyciski zewnetrzne:

— przy drzwiach I: 1 sztuka, umieszczona z lewej strony
drzwi, kolor pierscienia: zo6tty, piktogram: dton,
podswietlany na zielono/czerwony, obudowa z
oznaczeniami w alfabecie Braille'a,

—  przy drzwiach Il: 2 sztuki (po jednym na skrzydto)
wbudowane w drzwi, kolor pierscienia zotty, piktogram:
dton, obudowa z oznaczeniami w alfabecie Braille'a,

—  przy drzwiach II: 1 sztuka, umieszczona w poszyciu
bocznym pojazdu z prawej strony drzwi, kolor
pierscienia: niebieski, piktogram: wdzek inwalidzki,

— przy drzwiach lll: 1 sztuka, umieszczona z prawej strony
drzwi, kolor pierscienia: zo6tty, piktogram: dfon,
podswietlany na zielono/czerwony, obudowa z
oznaczeniami w alfabecie Braillea.

Przyciski umieszczone na wysokosciach zgodnych z

Regulaminem 107 EKG ONZ.

Sterowanie drzwi wyposazone w:

a) ochrone przed scisnieciem pasazera podczas zamykania,

b) blokade ,otwarcia”, uniemozliwiajacga ich otwarcie
podczas jazdy autobusu po przekroczeniu 3 km/h.

Whnetrze autobusu — kabina kierowcy

Kabina kierowcy i jej
wyposazenie

Petna kabina kierowcy oddzielona od przestrzeni pasazerskiej
przezroczystymi szybami. Kabina kierowcy wyposazona w drzwi
wewnetrzne otwierane w kierunku przestrzeni pasazerskiej
(drzwi wyposazone w zamek zabezpieczajacy przed
otworzeniem drzwi do kabiny przez osoby nieupowaznione).

Pierwsza potowa pierwszych drzwi wydzielona jako osobne
wejscie przeznaczone jedynie dla kierowcy — szczegoty
zabudowy kabiny kierowcy do ustalenia z Zamawiajgcym w
terminie wskazanym w umowie.

Ponadto kabina musi by¢ wyposazona w:

a) okno kierowcy przesuwne z ogrzewang szybg co
najmniej w polu widzenia lusterka lewego
zewnetrznego,

b) rolety przeciwstoneczne: czotowa oraz boczna z lewej
strony,

c) schowek na bagaz podreczny kierowcy,

d) lusterko wewnetrzne zapewniajgce dostateczng
widocznos¢ przedziatu pasazerskiego,

e) wieszak i haczyk na ubranie kierowcy w tylnej $cianie

kabiny,




f) loddéwke o pojemnosci pozwalajacej na umieszczenie
1,5-litrowej butelki zabudowanej w ergonomiczny
sposdb (nie moze utrudniac przemieszczania sie po
kabinie kierowcy),

g) pulpit pod rozktad jazdy o wymiarach zblizonych do
arkusza A5 (+/- 5 cm) zamontowany na lewym stupku
szyby czotowej nad deskg rozdzielczg z indywidualnym
oswietleniem,

h) awaryjne wytaczniki uktadu wysokiego napiecia
zgodnego z ECE-R36 (dla obwoddw niskiego napiecia
24V) oraz ECE-R 107 (dla obwoddéw wysokiego napiecia),

i) osobny wytacznik SIP,

j) dwa porty USB stuzgce do tadowania urzadzen
mobilnych oraz gniazdo 12V,

k) radioodtwarzacz: MP3/USB/ Bluetooth/AM/FM
sparowany z anteng oraz min. dwoma gtosnikami
zabudowanymi w kabinie kierowcy,

I) mikrofon kierowcy zintegrowany z oparciem fotela lub
zamontowany na ,gesiej szyi” po lewej stronie kabiny z
fatwym dostepem dla kierowcy.

Klimatyzacja kabiny kierowcy regulowana i wigczana niezaleznie
od klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej. Uktad klimatyzacji musi
zapewnia¢ mozliwos¢ chtodzenia (klimatyzowania) wytgcznie
przestrzeni kabiny kierowcy nawet przy wytgczonym chtodzeniu
przestrzeni pasazerskiej.

Ogrzewana przy wykorzystaniu systemu ogrzewania
ogblnopojazdowego ze sterowaniem indywidualnym
temperatury, sity i kierunku nadmuchu.

3.2

Zestaw wskaznikéw i
kierownica

Ergonomiczna, przejrzysta tablica rozdzielcza, wyposazona m.in.
W:

a) wskaznik chwilowego zapotrzebowania na energie, oraz
rekuperacji,

b) kolorowy wyswietlacz LCD posiadajacy funkcje
prezentacji aktualnego stanu pojazdu, w tym: otwarcie
drzwi, blokade poszczegdlnych osi, zuzycie klockow
hamulcowych, cisnienie w kotach, aktualna lista
komunikatéw, zasiegu, statusie tadowania.

Kierownica regulowana w dwdch ptaszczyznach, mozliwosé
regulacji tylko na postoju. Przyciski funkcji sterowania pojazdem
wykonane w technologii o wyczuwalnym uskoku, Zamawiajgcy
nie dopuszcza przyciskéw dotykowych (tabletéw).

3.3

Oswietlenie kabiny
kierowcy

Niezalezne, zamontowane na suficie pomiedzy kabing kierowcy,
a pierwszymi drzwiami o intensywnosci umozliwiajgcej

wykonywanie wszystkich czynnosci stuzbowych z osobnym




wigcznikiem. Wykonane w technologii LED.

3.4

Fotel kierowcy

Z zawieszeniem pneumatycznym, wyposazony w:
a) zagtowek,

podtokietniki (lewy i prawy),

podgrzewanie,

wentylacje,

petna regulacje oraz funkcje obrotu,

Wnetrze autobusu — przest

rzen pasazerska

Podtoga

Wykonana z wielowarstwowej, impregnowanej, wodoodporne;j i
ognioodpornej sklejki. Pokryta wyktadzing antyposlizgowa, bez
widocznych zgrzewdw, miejsca potgczen ptatéw podtogi
zabezpieczone przed przedostawaniem sie wody i
zanieczyszczen pod podtoge, przystosowang do mycia
mechanicznego. Klapy (pokrywy) podtogowe wewnatrz
przedziatu pasazerskiego wykonane w sposdb zapewniajacy
izolacje termiczng i akustyczna.

Krawedzie stopni wejsciowych oraz krawedzie podtogi
(podestéw) w kolorze zéttym. Siedzenia przykrecane do $cian
bocznych (nie dotyczy foteli mocowanych na podestach). Nie
dopuszcza sie montazu foteli bezposrednio do podtogi (nie
dotyczy foteli mocowanych na podestach).

Rozktadana platforma (w drzwiach Il) umozliwiajgca wjazd
osobom poruszajgcym sie na wdozkach inwalidzkich. Minimalna
nosnosc¢ platformy 350kg.

Klapy rewizyjne, platforma oraz ich okucia wykonane z
materiatdw odpornych na korozje.

Wyktadzina w kolorze ustalonym z Zamawiajgcym w terminie
wskazanym w umowie z z6ttym pasem w strefie drzwi Il oraz
26ttym obszarem w strefie pracy skrzydet drzwi i lll.

4.2.

Poszycie wewnetrzne

Poszycie wewnetrzne — $ciany boczne i dach izolowane cieplnie,
Sciany boczne i sufit tatwo zmywalne, materiaty zastosowane
wewnatrz odporne na dziatanie wody, btota sSniegowego.
Kolorystyka poszycia Scian jasno szara, sufitu — biata.

W przestrzeni przeznaczonej dla miejsc stojgcych i wézkdow
inwalidzkich tapicerowane oparcia zamontowane wzdtuz $cian
bocznych.

Konwektory rozmieszczone w przestrzeni pasazerskiej
zabezpieczone odbojnicami poziomymi wykonanymi ze stali
nierdzewnej.

4.3.

Porecze

Kolor poreczy: stal nierdzewna szczotkowana. Minimum
dwadziescia uchwytdéw na poreczach poziomych, aby umozliwi¢
utrzymanie rGwnowagi podczas jazdy, zablokowanych przed
przesuwaniem sie wzdtuz poreczy. Przyciski ,,przystanku na
79danie” umieszczone na poreczach pionowych o wyczuwalnym
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uskoku, obudowa w kolorze szarym, przycisk w kolorze
niebieskim, piktogram: STOP. Informacja o uzyciu przycisku
,STOP” na tylnej $cianie kabiny kierowcy oraz na pulpicie
kierowcy. Uzycie przycisku ,,STOP” sygnalizowane krétkim,
nieprzerazliwym sygnatem akustycznym w kabinie kierowcy (np.
dzwoneczek). Przyciski ,STOP” dedykowane osobom o
ograniczonej sprawnosci ruchowej lub niedowidzacych
wykonane z obowigzujgcymi przepisami Regulaminu 107 EKG
ONZ.

W obrebie miejsc siedzgcych zwrdconych naprzeciwko siebie
porecz umozliwiajaca przytrzymanie sie przy wstawaniu
(zamontowana na $cianie).

3 sztuki tadowarek USB (kazda z 2 rodzajami ztgcz USB-A oraz
USB-C) doktadna lokalizacja do ustalenia z Zamawiajgcym w
terminie wskazanym w umowie.

4.4, Siedzenia pasazerskie Spetniajgce Regulamin 118 EKG ONZ. Siedzenia o
ergonomicznym ksztatcie z tworzywa sztucznego,
wandaloodporne, atestowane z uchwytami dla pasazeréw, z
wktadkami tapicerowanymi tkaning (grubos¢ pianki na siedzisku
min. 20 mm), odporne na $cieranie, zabrudzenia, tatwe do
czyszczenia. Kolorystyka do ustalenia z Zamawiajgcym w
terminie wskazanym w umowie. Wyposazone w uchwyty w
gdrnej czesci oparcia.

5. Okna

5.1. Szyba czofowa Szyba czotowa dzielona w poziomie, ktéra rozdziela szybe
czotowa i wyswietlacz tablicy kierunkowej. Szyba czotowa
elektrycznie ogrzewana. Wyposazona w powtoke chronigca
przed nadmiernym nagrzewaniem sie kabiny kierowcy

5.2. Okna przedziatu 4 okna uchylne w gérnej czesci szyb, czesci uchylne zamykane

pasazerskiego na klucz typu , kwadrat”.

Wszystkie okna boczne przyciemnione w stopniu zgodnym z
wymogami homologacyjnymi.

6. Wentylacja

6.1 Wentylacja przestrzeni Wentylacja:

pasazerskiej a) pasywna wyposazona w kanaty wentylacyjne umieszczone z

przodu i tytu pojazdu,
b) aktywna, realizowana przez urzadzenie klimatyzacyjno-
grzewcze zabudowane na dachu.

7. Ogrzewanie

7.1. Ogrzewanie przestrzeni Ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej:

pasazerskiej

a) pompa ciepta zintegrowana z urzgdzeniem
klimatyzacyjnym zabudowanym na dachu,
b) grzejnik/i konwertorowy/e rozmieszczony/e w

przestrzeni pasazerskiej,




c) nagrzewnica frontowa stuzgca do kompleksowego
ogrzewania miejsca pracy kierowcy, w tym szyby
przedniej ogrzewajgcej réwniez przestrzen pasazerska,

d) piec spalinowy zasilany paliwem bio-diesel.

Sterowanie ogrzewaniem przedziatu pasazerskiego realizowane
automatycznie, utrzymujgce temperature w przedziale
pasazerskim wedtug krzywej nakierowanej na maksymalng
ekonomie pojazdu, ale zapewniajgcej komfort w przestrzeni
pasazerskiej, utrzymujace temperature wewnatrz min. 15°C.
Niedopuszczalny podczas pracy ogrzewania i klimatyzacji jest
stan, w ktédrym systemy te dziatajg przeciwstawnie; oznacza to,
7e podczas pracy ogrzewania, klimatyzacja nie moze
rownoczesnie chtodzié przestrzeni pasazerskiej.

Autobus wyposazony w agregat grzewczy sterowany
automatycznie w zaleznosci od temperatury zewnetrzne;j.
Agregat winien zatgczad sie automatycznie przy spadku
temperatury zewnetrznej ponizej 5-7 stopni Celsjusza i
wspomagac uktad ogrzewania pojazdu. Agregat grzewczy moze
petnic jedynie funkcje wspomagajgcg uktad ogrzewania, uktad
ten winien byc¢ oparty w szczegdlnosci o ciepto wytwarzane
przez pompe ciepta.

Zbiornik paliwa agregatu grzewczego o pojemnosci min. 60
litrow. Wlew paliwa zamykany klapka na klucz typu kwadrat.
Blokada uruchomienia pojazdu z otwartg klapka.

Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie rozwigzania, w ktérym
ogrzewanie w przestrzeni pasazerskiej realizowane jest poprzez
nagrzewnice zabudowane w kanatach, realizujgcych funkcje
nawiewu wymuszonego i konwekcji pod warunkiem, ze
zachowane zostang wymagane parametry funkcjonalne systemu
ogrzewania okreslone powyzej (w szczegélnosci dotyczace
zakresu temperatur).

Parametry uktadu:

a) przewody uktadu ogrzewania odporne na korozje lub
zabezpieczone przed korozjg, termoizolowane w
strefach narazonych na drastyczng utrate ciepta,

b) zbiornik wyréwnawczy wykonany z tworzywa
sztucznego wypetniony ptynem nisko krzepngcym o
temperaturze krystalizacji minimum - 35°C,

c) wyposazony w korek (korki) spustowy umozliwiajgcy
spuszczenie z uktadu minimum 80 % ptynu nisko
krzepnacego, brak ptynu sygnalizowany kontrolkg na

zestawie wskaznikéw na pulpicie kierowcy.

Klimatyzacja




8.1.

Klimatyzacja

Zastosowana klimatyzacja ogdlnopojazdowa o mocy chtodzace;j
minimum 25 kW czynnik chtodniczy R410A lub R407C.
Nadmuch zrealizowany wieloma otworami wylotowymi
rozmieszczonymi mozliwie rownomiernie wzdtuz czesci
pasazerskiej. Kanaty wentylacyjne odizolowane od
komponentdw zlokalizowanych w lukach nadokiennych.
Sterowanie klimatyzacjg przedziatu pasazerskiego:

a) sterownik umozliwiajgcy reczne zaprogramowanie
(przez kierowce) wymaganej temperatury w przestrzeni
pasazerskiej i kabinie kierowcy; regulacja ciagta,
potencjometrem, w zakresie 18 — 26 °C, z mozliwoscig
pracy w trybie samej wentylacji przestrzeni pasazerskiej,

b) klimatyzacja z funkcjg odszraniania szyby przedniej i
bocznej kierowcy,

c) ftatwo dostepne szybkoztgcza do serwisu klimatyzacji,

d) zastosowane urzgdzenie musi umozliwiaé przy
temperaturach powyzej 25 °C, uzyskanie temperatury w
przestrzeni pasazerskiej o 4°C nizszej od temperatury
zewnetrznej.

Zespot napedowy i bateryjny

Rodzaj silnika trakcyjnego

Silnik centralny.

Moc netto silnika minimum 240 kW.

Chtodzenie silnika cieczg. Mozliwos¢ eksploatacji w

temperaturze otoczenia od — 25°C do + 45°C.

Wyposazony w:

a) funkcje rekuperacji energii tj. odzysku energii podczas
hamowania,

b) hamulec ciggtego dziatania, preferowane sterowanie
automatyczne,

c) ekonomiczng strategie oddawania momentu
obrotowego chronigcg opony osi napedowej przed
ponadnormatywnym zuzyciem.

9.2

Max. moment obrotowy

Osiggany moment obrotowy minimum 1500 Nm

9.3

Magazyny energii (baterie)

Energia elektryczna moze by¢ magazynowana w:
akumulatorach lub innych urzadzeniach bedgcych wynikiem
postepu technicznego o poréwnywalnych lub lepszych
zdolnosciach magazynowania energii elektrycznej w stosunku
do akumulatoréw.

Akumulatory o pojemnosci gwarantujgcej zasieg co najmniej
320 km mozliwy do zrealizowania w warunkach drogowych
zblizonych do testu SORT2 przez okres co najmniej 8 lat
(liczonych od daty podpisania protokotu odbioru technicznego,
dla kazdego autobusu indywidualnie). Zamawiajgcy dopuszcza
koniecznos¢ przeprowadzenia przygotowania autobusu do
wyjazdu na linie, tzw. prekondycjonowania, w celu osiggniecia

minimalnego przebiegu dziennego.
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Zamawiajgcy wymaga, aby magazyny energii byly wyposazone
w niezbedne uktady utrzymania temperatury w zakresie
gwarantujgcym ich prawidtowgq prace bez ograniczen.

Magazyn energii musi by¢ wyposazony w automatyczny,
elektroniczny system roztgczania procesu fadowania magazynu
po osiggnieciu stanu petnego natadowania lub/i przy zaniku faz
w sieci tadowania lub/i przekroczenia parametréw tadowania —
oznacza to, ze system ten ma w petni zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniem lub zniszczeniem magazyn energii elektrycznej w
w/w przypadkach.

System baterii musi by¢ wyposazony w ,blokade”
uniemozliwiajgca ruszenie autobusem podczas procesu
tadowania magazynu energii.

Baterie trakcyjne wykonane w technologii spowalniajgcej
wydostanie sie ptomieni poza obudowe akumulatoréw w
przypadku zaptonu/utrudniajgcej zapton.

Wykonawca zagwarantuje dostepnosé baterii i komponentéw
uktadu magazynowania energii kompatybilnych z oferowanym
taborem przez okres min. 15 lat.

9.4

Uktad tadowania

Gniazda tadowania

2x typu CCS Typ 2, protokdt komunikacyjny wg. 1ISO 15118.
Preferowane umiejscowienie: jedno gniazdo zlokalizowane nad
prawym przednim kotem, drugie z tytu pojazdu. Gniazda
zlokalizowane na wysokosciach, ktore minimalizujg uszkodzenie
w wyniku kolizji drogowej. Kazde z gniazd fadowania zdolne
obstugiwaé moc tadowania do 150kW. Awaryjny wytgcznik
pradu zlokalizowany co najmniej przy jednym gniezdzie. Gniazda
tadowania muszg umozliwia¢ natadowanie autobusu z

wykorzystaniem fadowarek stacjonarnych w czasie do 6 godzin.

10.

Uktad jezdny

10.1

Most napedowy

Z przetozeniem umozliwiajgcym optymalizacje zuzycia energii w
ruchu miejskim. Z ogranicznikiem predkosci do 80 km/h
(Zamawiajgcy dopuszcza elektroniczny sposéb ograniczenia
predkosci maksymalnej).

10.2

0O¢$ przednia

Zawieszenie niezalezne lub belka sztywna. W przypadku
zastosowania niezaleznego zawieszenia,~-wymagany centralny
punkt smarny lub uktad centralnego smarowania zlokalizowany
w tatwo dostepnym miejscu.

10.3.

Zawieszenie

Pneumatyczne z mozliwoscig realizacji funkcji podnoszenia
nadwozia ponad standardowy poziom jazdy (do predkosci
20km/h) oraz funkcji ,przykleku” prawej strony nadwozia
zarowno przy otwartych, jak i zamknietych drzwiach.
Autobus winien samoczynnie i automatycznie wrécic do

poziomu normalnego z funkcji przykleku po zamknieciu
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wszystkich drzwi.

10.4

Uktad kierowniczy

Ze wspomaganiem hydraulicznym lub elektro-hydraulicznym o
zmiennym poziomie sity wspomagania, posiadajgcy funkcje
pracy w trybie czuwania na postoju w momencie, gdy nie ma
zapotrzebowania na wspomaganie np. gdy pojazd jest w trybie
“N”.

10.5.

Kofa i ogumienie

Pojazd wyposazony w:

a) felgi stalowe lub aluminiowe,

b) opony bezdetkowe, miejskie, w rozmiarze 275/70R22.5,
rzezba bieznika opon przeznaczona do komunikacji
miejskiej oraz autobusu o napedzie elektrycznym,

c) zawory két wewnetrznych — wydtuzone,

d) w przypadku felg stalowych wymagane kotpaki (5 szt.) —
z oficjalnej oferty producenta,

e) system monitorowania ciSnienia w ogumieniu - czujniki
w kotach z informacja o cisnieniu w kazdym kole

dostepna na wyswietlaczu kierowcy.

11.

Uktad pneumatyczny

111

Uktad pneumatyczny

Wyposazony w sprezarke powietrza o wydatku powietrza
dostosowanym do pracy w warunkach komunikacji miejskiej,
Wyposazong w urzgdzenie (zawdr bezpieczenstwa)
zabezpieczajgce sprezarke przed nadmiernym wzrostem
cisnienia w przypadku zatkania przewodu (przewoddw) za
sprezarky, przewody i zbiorniki powietrza wykonane z
materiatdw odpornych na korozje lub zabezpieczonych przed
korozja, podgrzewany jednokomorowy osuszacz powietrza oraz
automatyczny separator kondensatu. Przytgcze umozliwiajgce
podtgczenie sprezonego powietrza ze zrédta zewnetrznego,
umieszczone z przodu i z tytu autobusu w miejscu fatwo
dostepnym, czytelnie i trwale oznakowany zestaw przytaczy
diagnostycznych umozliwiajgcy petng ocene stanu technicznego
uktadu (uktadu hamulcowego, zawieszenia pojazdu, sterowania
drzwi i urzgdzen pomocniczych). Uktad odporny na zamarzanie
do temperatury otoczenia do -20 °C.

12.

Instalacja elektryczna

121

Napiecie nominalne

24 V

12.2

Informacje dodatkowe

Przewody instalacji elektrycznej oznakowane (ponumerowane),
przy czym system identyfikacji przewodéw, koncéwek, ztgczy
itp., jednolity dla catej dostawy. Wigzki przewoddéw utozone w
szczelnie zamknietych kanatach lub ostonach zabezpieczajacych
przed zabrudzeniem i wilgocig w czasie eksploatacji, szczegdlnie
w warunkach zimowych. Jedno ztgcze diagnostyczne OBD.
Sterowniki, przekazniki, ztgcza, wytgczniki umieszczone w
miejscach tatwo dostepnych, zabezpieczonych przed wptywem

warunkéw atmosferycznych. Pojazd wyposazony w bezpieczniki
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automatyczne w obwodach do 30A.

12.3

Akumulatory niskiego
napiecia

Zamontowane w wysuwanej obudowie na tozyskowanych
rolkach, zabezpieczone przed samoczynnym wysuwaniem sie.
Komora akumulatoréw wyposazona w gtéwny wytgcznik pradu.
Pojemnos¢ oraz technologia wykonania akumulatoréw dobrana
do instalacji elektrycznej pojazdu.

124

Nagtosnienie

Pojazd wyposazony w:
a) 6 gtosnikdw w przestrzeni pasazerskiej,
b) 1 gtosnik zewnetrzny zabudowany w obszarze drzwi ll,
C) wzmacniacz.
Powyzszy system musi umozliwia¢ przekazywanie komunikatow
gtosowych kierowcy, zaréwno wewnatrz, jak i na zewnatrz
pojazdu.

13.

Uktad hamulcowy

13.1.

Hamulec zasadniczy

Hamulec zasadniczy — pneumatyczny, posiadajacy:

niezalezne dwa obwody, automatyczng kompensacije luzu
elementow ciernych z sygnalizacjg ich zuzycia (sygnalizacja
umieszczona na pulpicie kierowcy), system ABS, ASR oraz ESP.
Dopuszcza sie integracje w/w systemow i zastosowanie EBS.
Wyposazony w funkcje informowania kierowcy o biezgcym
stopniu zuzycia okfadzin hamulcowych.

13.2.

Hamulec postojowy

Hamulec postojowy dziatajgcy na o$ napedowg, uruchamiany bez
ciegtowo dzwignig zlokalizowang na stanowisku (miejscu) pracy|
kierowcy, posiadajgcy system ostrzegawczy informujacy|
kierowce sygnatem akustycznym o niezatagczonym hamulcu
postojowym lub opuszczenia przez kierowce fotela.

13.3.

Hamulec przystankowy

Hamulec przystankowy dziatajacy na obie osie pojazdu:
unieruchamiajgcy autobus na przystanku, zatgczany
automatycznie poprzez otwarcie drzwi, zwalniany
automatycznie po zamknieciu drzwi i nacisnieciu przez kierowce
pedatu przyspieszenia lub przetgcznikiem,

posiadajgcy awaryjny system wyfaczajacy ten hamulec —
wyftacznik zabezpieczony przed przypadkowym uzyciem.
Zatgczajacy sie w chwili zatrzymania pojazdu po przytrzymaniu
przez kierowce pedatu hamulca powyzej 3 s. przy jednoczesnym
roztgczeniu napedu (zatgczenie napedu i zwolnienie hamulca po
lekkim nacisnieciu pedatu przyspieszenia) tzw. funkcja HOLD, hill
assist lub réwnowazne o podobnym dziataniu.

14.

Oswietlenie

14.1.

Oswietlenie zewnetrzne
pojazdu

Pojazd wyposazony w:
a) oswietlenie w catosci wykonane w technologii LED,
b) $wiatta obrysowe tylne,
c) podswietlenie krawedzi podtogi we wszystkich drzwiach
wejsciowych.
Oswietlenie zewnetrzne autobusu zgodnie z aktualnymi
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przepisami homologacyjnymi obowigzujgcymi w UE.

14.2.

Oswietlenie przestrzeni
pasazeréw

W catosci wykonane w technologii LED, pojazd wyposazony w
system sterowania nasileniem swiatta, tak aby minimalizowa¢
efekty refleksdw Swietlnych na stanowisku kierowcy.

14.3.

Oswietlenie zewnetrzne
strefy drzwi

Wykonane w technologii LED. Nad drzwiami |, II, Il
zamontowane lampy oswietlajgce przestrzen na zewnatrz
autobusu w okolicach wejs¢, nieoslepiajace kierowcy poprzez
refleksy w lustrach.

15.

Automatyczny system prze

ciwpozarowy

15.1

System gaszenia

System automatycznego gaszenia pozaru w komorze agregatu
grzewczego:

a) detekcja pozaru liniowa hydropneumatyczna lub
elektryczna lub pneumatyczna, przewéd detekcji
(wykrywania) pozaru nie moze petni¢ funkgcji
dostarczania/rozpylania $rodka gasniczego,

b) sygnalizacja Swietlna i akustyczna, informujaca o
wybuchu pozaru,

c) Srodek gasniczy: ciecz (niezamarzajaca - o temperaturze
krystalizacji minimum —37°C) lub proszek rozpylany w
komorze agregatu grzewczego za pomoca odpowiedniej
ilosci dysz, ilos¢ srodka gasniczego z odpowiednim
zapasem zapewniajgca ugaszenie pozaru w komorze
agregatu grzewczego,

d) widoczne cechy legalizacyjne i daty dopuszczenia do
uzytkowania zgodnie z ogdlnie obowigzujgcymi
przepisami dotyczgcymi systemow przeciwpozarowych.

System zgodny z aktualnymi wymogami homologacyjnymi dot.
sprzedawanych pojazdéw na rynku UE.

16.

System imitacji dzwieku

16.1

Sztuczny hatas

Pojazd musi by¢ wyposazony w system emitujacy dzwiek
ostrzegajacy o zblizaniu sie autobusu podczas jazdy z niskimi
predkosciami.

17.

Monitoring (system)

17.1

Kamery wewnetrzne

Kamery zamontowane w gornej czesci pojazdu umozliwiajgce
obserwacje i rejestracje obrazu, wewnatrz pojazdu 5 kamer
spetniajgcych nastepujace parametry:

a) obudowa wykonana w technice wandaloodpornej,

b) odporna na zaktécenia pochodzace z pojazdu, (pola

magnetyczne, wstrzgsy, przecigzenia),

C) obiektyw: min. 2,8 mm, min. kat widzenia: 120°,

d) przetwornik: min. 1/3",

e) czuto$é: min. 0,1 Lux,

f) temperatura pracy: - 25° / +60°,
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g) klasa odpornosci: min. IK10,
h) kamera kolorowa (obraz).
Jedna z pieciu kamer monitoruje stanowisko kierowcy.

17.2

Kamery zewnetrzne

Zamontowane z przodu, z tytu i prawej strony pojazdu
monitorujace i rejestrujgce droge za i przed pojazdem oraz
prawg strone pojazdu z obserwacjg drzwi, 3 kamery spetniajgce
nastepujace parametry:
a) obudowa wykonana z aluminium,

) rozdzielczo$é: min. 1080 p,
c) czutos¢: min. 0,01 Lux (8IR LED),
) kat widzenia: 120° - 150°,

) zabudowane w taki sposob aby byty odporne na
warunki atmosferyczne i eksploatacyjne,
f)  klasa ochrony: min IK 10 oraz IP69,
g) temperatura pracy od - 30°C do 70°C.

17.3

Rejestrator

Zamontowany w trwatej obudowie, odporny na zaktdcenia,

przeznaczony do uzytku w warunkach komunikacji miejskiej.

Zabudowany w zamykanej klapie obstugowe] w kabinie

kierowcy, preferowane miejsce — dedykowana szafa IT

zlokalizowana nad gtowg kierowcy. Rejestrator spetniajgcy

nastepujgce wymagania:

a) zdolny obstuzy¢ do 8 kamer,

b) pracujgcy w temperaturach: od - 15°C do 70°C,

C) zintegrowany z przenosnym dyskiem twardym HDD min
1TB, dostawa obejmie po dwa dyski na kazdy pojazd,

d) zintegrowany ze stacja wymienng dyskdw oraz pamieé
USB,

e) rejestrator ma przechowywac nagranie z kamer przez
30 dni.

17.4

Kamera cofania

Zabudowana w tylej czesci pojazdu, monitorujgca przestrzen za
pojazdem. W momencie wybrania biegu “R” na wyswietlaczu
sterownika SIP lub innym wyswietlaczu zamontowanym w
kabinie kierowcy, automatycznie pojawia sie obraz z tytu
pojazdu. Kamera odporna na warunki atmosferyczne.
Mozliwosc zastosowania jednej kamery odpowiedzialnej
zardwno za monitorowanie, jak i rejestracje obrazu.

18.

Tablice informacyjne

18.1

System Informacji
Pasazerskiej

1. Tablice zewnetrzne — podstawowe informacje:

— muszg posiadaé diody koloru biatego;

— muszg posiadaé mozliwos¢ wyswietlania oznaczenia
linii, zarowno w postaci numeryczne;j jak i
alfabetycznej a takze w postaci mieszanej
(alfabetyczno-numerycznej, np. M1);

Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu

oprogramowanie umozliwiajgce zmiane zestawu
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czcionek, piktogramdw oraz bitmap na tablicach
oraz przyktadowe zestawy danych, w tym wgrane w
tablicach podczas produkcji. Szczegétowe
uzgodnienia zostang poczynione z Zamawiajgcym w
terminie do 30 dni od podpisania Umowy.

Tablica zewnetrzna — przednia — 1 szt.

musi by¢ umieszczona w wydzielonej dla niej
przestrzeni nad przednig szybg w jej gérnej czesci,
wymiary tablicy - minimum 24x192 punktéw
Swietlnych w rozstawieniu ok. 5-10 mm,

interfejs komunikacyjny tablicy — Ethernet,

jasnos¢ swiecenia tablicy musi dostosowywaé sie do
warunkéw panujacych na zewnatrz pojazdu,
zalecana jest funkcjonalno$é zmniejszenia jasnosci
np. podczas postoju pojazdu na przerwie,

musi posiada¢ mozliwos¢ wyswietlania kranca w
jednym badz w dwodch wierszach,

musi posiadaé¢ mozliwo$é wyswietlania tresci w
negatywie,

musi posiada¢ mozliwos¢ wyswietlania
piktogramow,

musi posiada¢ mozliwos¢ wyswietlania wczesniej
wgranych obrazéw, tzn. grafik obejmujacy caty lub
czesc obszaru tablicy,

musi posiada¢ mozliwos¢ pokazywania czasu do
odjazdu z przystanku poczatkowego,

musi prezentowac informacje réwniez podczas
postoju pojazdu na przystanku poczgtkowym i przy
wytgczonym zaptonie (minimalny czas dziatania
systemu powinien wynosi¢ 30 minut — dopuszczalne
jest zmniejszenie jasnosci tablic na postoju).

Tablica zewnetrzna — boczna (z prawej strony) — 1 szt.

musi by¢ umieszona pomiedzy pierwszymi a drugimi
drzwiami, w wydzielonej dla niej przestrzeni nad
szybg (zalecane) lub w gérnej czesci szyby jezeli nie
ma warunkow do umieszczenia tablicy nad szybg,
wymiary tablicy — minimum 24x128 punktéw
Swietlnych w rozstawieniu ok. 5-10mm,

interfejs komunikacyjny tablicy — Ethernet,

jasnos¢ swiecenia tablicy musi dostosowywac sie do
warunkéw panujacych na zewnatrz pojazdu,
zalecana jest funkcjonalnos¢ zmniejszenia jasnosci
np. podczas postoju pojazdu na przerwie,
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— musi posiada¢ mozliwosé wyswietlania wczesniej
wgranych obrazéw, tzn. grafik obejmujacy caty lub
czesc¢ obszaru tablicy,

— nazwa kranca wyswietlana na tablicy bocznej musi
by¢ prezentowana w gérnym wierszu,

— trasa przejazdu (lista ulic malejgca w miare
pokonywania trasy linii) musi by¢ wyswietlana w
dolnym wierszu; prezentowana trasa powinna sie
przewija¢ lub naprzemiennie zmienia¢,

— musi posiada¢ mozliwosé wyswietlenia tresci w
negatywie,

— musi prezentowad informacje réwniez podczas
postoju pojazdu na przystanku poczatkowym i przy
wytgczonym zaptonie (minimalny czas dziatania
systemu powinien wynosi¢ 30 minut — dopuszczalne
jest zmniejszenie jasnosci tablic na postoju).

4. Tablica zewnetrzna — tylna — 1 szt.

musi by¢ umieszczona w wydzielonej dla niej przestrzeni
nad tylng szybg lub w gérnej czesci szyby jezeli nie ma
warunkéw do umieszczenia tablicy nad szybg,

wymiar tablicy musi wynosi¢ 24x40 punktéw swietlnych
w rozstawieniu ok. 5-10 mm,

jasnos¢ swiecenia tablicy musi dostosowywac sie do
warunkéw panujacych na zewnatrz pojazdu, zalecana
jest funkcjonalno$¢ zmniejszenia jasnosci np. podczas
postoju pojazdu na przerwie,

musi posiada¢ mozliwos¢ wyswietlania wczesniej
wgranych obrazdéw, tzn. grafik obejmujacych caty lub
czesc¢ obszaru tablicy,

musi posiada¢ mozliwos¢ wyswietlania 1, 2 a takze 3
znakowego oznaczenia linii;

musi posiada¢ mozliwos¢ wyswietlania oznaczenia linii:
w negatywie, w ramce,

musi prezentowac informacje réwniez podczas postoju
pojazdu na przystanku poczatkowym i przy wytgczonym
zaptonie (minimalny czas dziatania systemu powinien
wynosi¢ 30 minut — dopuszczalne jest zmniejszenie
jasnosci tablic na postoju ).

18.2

System Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej

Zamawiajgcy wymaga dostawy wraz z autobusem nowego
zestawu urzadzen obstugujacego System Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej w tym:

1.

Autokomputer:
rozmiar wyswietlacza 10,1",
jasno$¢ wyswietlacza 500cd/m?2,
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automatyczne dostosowanie jasnosci wyswietlacza do
warunkéw oswietlenia zewnetrznego,

interfejsy: Ethernet (ztgcze M12), RS485, CAN, USB, 2x
wejscie cyfrowe, 1x wyjscie audio,

wbudowana sygnalizacja gtosowa poprzez gtosnik,
procesor (liczba rdzeni, predkos¢): ARM, 4 x 1,8GHz,
ilos¢ pamieci RAM: 2 GB,

ilos$¢ pamieci Flash: 8 GB eMMC,

mozliwos$¢ rozszerzenia pamieci Flash kartg SD,
stopien ochrony: IP31,

funkcjonalnosci: Urzadzenie musi wspdtpracowac z
aplikacjg centralng MUNICOM. Uzytkownik ma miec
wptyw na zaplanowanie przebiegu linii wg z gory
zatozonej trasy przejazdu. Urzadzenie musi wspierac
prace kierowcy poprzez informowanie o odchytce od
planowanego rozktadu jazdy na kazdym przystanku,
wyswietlenie informacji (komunikatu tekstowego)
przestanego od dyspozytora o ewentualnych zmianach
przebiegu pracy. W przypadku odjazdu przyspieszonego
powyzej 1 min sygnalizacja dzwiekowa lub inne
ostrzezenie o niepunktualnosci przejazdu. Urzadzenie
musi by¢ wyposazone w: gtosnik, port USB i inne
niezbedne do prawidtowej pracy urzadzenia (moduty,
porty, itp.).

Tablice:

dwie tablice wewnetrzne w formie ekranu TFT LCD o
przekatnej ekranu minimum 29 cali oraz formacie
obrazu 16:5, umieszczone pod sufitem w srodkowej
czesci pojazdu nad przejsciem pasazerskim w
konfiguracji V,

jedna tablice wewnetrzng w formie ekranu TFT LCD o
przekatnej ekranu minimum 38 cali umieszczonej w
wyznaczonej dla niej przestrzeni (preferowane miejsca:
prawa strona pomiedzy pierwszymi a drugimi drzwiami
badz lewa strona na wysokosci miejsca dla wézka).
System gtosowych zapowiedzi przystankéw dziatajgcy
na podstawie pozycjonowania GPS przystankdéw oraz
przebytej drogi, zintegrowany z tablicami LCD 29
calowymi oraz z wizualnym wyswietlaniem listy
przystankéw na tablicy LCD 38 calowej.

Zamawiajgcy otrzyma od Wykonawcy oprogramowanie
pozwalajgce modyfikowac tresci wyswietlane na
tablicach (np. kolory, ikony, oznaczenia przewoznika,
utozenie elementéw) — szczegdty zostang uzgodnione z
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Zamawiajgcym w terminie do 30 dni od podpisania
Umowy.

Antena wraz z modutami tgcznosci (np. router,
okablowanie, switch itp.) umozliwiajgca wymiane
danych z systemem centralnym przy pomocy tgcznosci
w standardzie min. 4G oraz Wi-Fi (np. na zajezdni).
Zalecane jest dostarczenie modemu w standardzie 5G.
Wykonawca uwzgledni specyfike pracy przewozowej
Zamawiajgcego i dobierze rozwigzania sprawdzajgce sie
w terenach o stabym pokryciu siecig GSM.

Zamawiajgcy nie definiuje konkretnego zestawu
urzadzen, sposobu montazu, umiejscowienia
podzespotéw, okablowania, itp. Zamawiajgcy wymaga,
aby funkcjonalno$é catego zestawu urzadzen byta
dostosowana do funkcjonalnosci systemoéw, ktére
posiada Zamawiajacy. Urzadzenia lub ich komponenty
wchodzgce w sktad zestawu urzadzen pojazdowych
obstugujgcych w/w system muszg zapewniaé minimum:

1) mozliwosc¢ sterowania tablicami zewnetrznymi

bez dodatkowego urzgdzenia sterujgcego,
2) t3cznosc z systemem centralnym w technologii
GPRS min. 4G, Wi-Fi.

Mozliwos¢ prezentacji gtosowego i wizualnego
zapowiadania przystankéw dziatajgcego w oparciu o
lokalizacje GPS przystankdw oraz przebytej drogi, w
gtosnikach wewnetrznych oraz zewnetrznych, a takze na
tablicach wewnetrznych. W przypadku braku tgcznosci
pomiedzy pojazdem a systemem centralnym, autobus
musi "odnajdywad sie" na trasie wedtug modutu drogi
lub w inny sposob.
Mozliwos¢ odbierania informacji (komunikatu
tekstowego SMS) od Dyspozytora na panelu kierowcy
oraz na tablicach LCD 29” i 38", przestanej za pomoca
modutu tacznosci oraz emisja komunikatu gtosowego
przygotowanego i zdefiniowanego uprzednio w postaci
pliku *.mp3 przez Zamawiajgcego.
Mozliwos¢ wyswietlania czasu pozostatego do odjazdu
autobusu na przystanku poczatkowym, tj. funkcja
"Odjazd za", prezentacja informacji na tablicach
zewnetrznych (w zaleznosci od typu i mozliwosci tablicy)
oraz na tablicach wewnetrznych typu LCD 29”, a takze
wyswietlenie napisu "STOP" przez 5 sekund na tablicach
LCD 29” w przypadku wcisniecia przez pasazera
przycisku "na zgdanie". Dopuszczalne jest wyswietlenie
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10.

11.

napisu ,,STOP” w zdefiniowanym polu na tablicach 29” i
38” do momentu otwarcia drzwi przez kierowce.
Mozliwos¢ wyswietlenia informacji na tablicach
bocznych zewnetrznych w dwdch wierszach, w tym nr
linii (na wysokosci dwdch wierszy), gérny wiersz
wyswietla kraniec, a dolny wiersz wyswietla przebieg
trasy, skracany po przejechaniu kolejnych ulic.
Mozliwos¢ wyswietlenia informacji jako opcja np.
"Przejazd Techniczny", "Przerwa" na tablicach
zewnetrznych (w zaleznosci od mozliwosci tablicy), w
trakcie gdy takie tresci specjalne sg wyswietlone na
tablicach LCD 29” oraz tablicy LCD 38” ma pojawic¢ sie
grafika okreslona przez Zamawiajgcego.

Tablice LCD 29” muszg umozliwia¢ funkcje wyswietlania
obrazéw oraz filméw, ktére Zamawiajgcy bedzie mogt
dowolnie dostosowywac. Tresci zapisywane bedg w
pamieci o pojemnosci min. 32 GB SSD. Dopuszczalne
jest zastosowanie jednego sterownika do sterowania
materiatami wyswietlajgcymi sie na tablicach LCD 29”
oraz 38” , materiaty powinny mie¢ mozliwos$¢ przestania
tresci z systemu zarzadzania oraz poprzez USB w
ogoélnodostepnych standardach kompresji obrazu i
wyswietla¢ minimum filmy, obrazy statyczne (bitmapy),
filmy w formacie .avi, .wmv, .mpg, kompresji: MPEG-2,
MPEG-4, H.264 i pliki w formacie .jpg, .gif, .png.
Dofaczone ma zostaé oprogramowanie umozliwiajgce
uktadanie tresci oraz sposobu wyswietlania.

W przypadku komputeréw zabudowanych
indywidualnie w obudowie kazdej tablicy wewnetrznej,
wyswietlany materiat informacyjno-prezentacyjny musi
by¢ synchronizowany pomiedzy tablicami.Obstuge
technologii zastosowanych w pojezdzie, np. zwigzanych
z poziomem natadowania akumulatoréw autobusow
zeroemisyjnych (wyswietlanie informacji u
dyspozytora), zdalne wyswietlanie awarii urzadzen
poktadowych (zgodnie z ramkami CAN przesytanymi w
pojezdzie) lub innych. Szczegdtowa lista zostanie
ustalona z Zamawiajgcym w terminie do 30 dni od
podpisania umowy.

Mozliwos¢ synchronizacji wzorca czasu obowigzujgcego
w Systemie.

Wykonaweca przeszkoli pracownikéw oraz przekaze materiaty

szkoleniowe niezbedne dla eksploatacji Systemu (w

szczegdlnosci instrukcje).
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Wykonawca dostarczy schematy oraz dokumentacje techniczno-
ruchowe, instrukcje warsztatowe itp. urzadzen wchodzacych w
sktad kompletu (w formie elektronicznej).

19.

System zliczania pasazeréw

19.1

Bramki liczgce

Bramki liczgce zainstalowne nad kazdymi drzwiami, w taki
sposdb, aby bez przeszkdd realizowad liczenie pasazerow.
Bramki zainstalowane w sposdb bezpieczny, zabezpieczone
przed atakami wandalizmu lub przypadkowym uszkodzeniem
podczas procesu wymiany pasazerskiej. Charakterystyka
sensoréw automatycznego zliczania pasazeréw:

1. Dopuszczalny btad systemu liczenia pasazeréw nie moze
by¢ wiekszy niz 3% (doktadnos¢ systemu okreslana jest
na poziomie 99%), musi odnosic sie do danych
surowych (czyli danych ktére pochodzg bezposrednio z
sensorow bez przeliczania przez algorytmy korygujace),
okreslany bedzie przy spetnieniu ponizszych zatozen:

1) llo$¢ pasazeréw wynosi co najmniej 500 (500
wsiadajacych oraz 500 wysiadajgcych);

2) Informacja o statusie otwarcia drzwi jest wiarygodna,
niezawodna i pewna (tzn. sensor jest aktywowany przez
modut komunikacji zewnetrznej w momencie, gdy drzwi
zaczynajg sie otwieraé, a nastepnie deaktywowany po
catkowitym zamknieciu drzwi;

3) Sposdb obliczenia sredniego btedu systemu (b):

b= ZL 22:1 (WEgp ’WERECZNE)s,d + ZLZ; a (WY 7WYRECZNE)s‘d
ZLZS -1 (\NERECZNE +WYRECZNE)S,d

d = numer drzwi w pojezdzie z n drzwiami.

s = numer przystanku dla préby m przystankdéw.

WESZP=Liczba wejs¢ wg. Systemu Zliczania Pasazerow

WYSZP=Liczba wyjs¢ wg. Systemu Zliczania Pasazeréw

WERECZNE=Liczba wejs¢ wg. Pomiaru Recznego*

WYRECZNE=Liczba wyjs¢ wg. Pomiaru Recznego*

*Pomiar reczny, powinien by¢ generowany przy poréwnywaniu

wynikéw liczenia od dwéch indywidualnych oséb (w celu

unikniecia btednego liczenia pasazerow w godzinach szczytu).

Nalezy bra¢ pod uwage dane o iloSci pasazerow tylko z tych

przystankoéw, dla ktérych wyniki liczenia od obydwu oséb jest

taki sam.

2. Sensory powinny:

1) przekazywac informacje o liczbie zliczonych pasazerow
po kazdym zamknieciu drzwi pojazdu do modutu
komunikacji przy pomocy interfejsu Ethernet otwartego
protokotu komunikacji (protokét komunikacyjny
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sensorow zliczania pasazeréw z komputerem
poktadowym powinien by¢ dostarczony nieodptatnie do
Zamawiajgcego na kazdg jego prosbe);

2) umozliwia¢ rozréznienie pasazeréw wychodzacych i
wchodzgcych nawet w catkowitej ciemnosci (przy
oswietleniu 0 LUX);

3) identyfikowad i oceniac ksztatt oraz wzrost pasazerow
(czujniki powinny rozrdznia¢ wysokos¢ pasazerow na
podstawie zadanych wysokos$ci — pasazerowie ponizej
1,2 m wzrostu powinni by¢ klasyfikowani jako dzieci,
natomiast powyzej 1,2 m jako dorosli);

4) dziata¢ w sposéb niewymagajgcy obstugi przez
kierowce;

5) by¢ oparte na bezdotykowej laserowej technologii
sensorow w podczerwieni w celu zapewnienia
niezawodnej pracy przy niesprzyjajacych warunkach
otoczenia;

6) identyfikowad pasazeréw przy niekorzystnych
warunkach oswietlenia, w szczegélnosci o natezeniu
Swiatta LUX;

7) posiadac¢ zamknietg i wzmocniong obudowe np. z
aluminium oraz stopien ochrony minimum IP67, ktéra
bedzie gwarantowac zwiekszong zywotnos$¢ urzadzenia
oraz zabezpieczy¢ wnetrze sensora przed
niesprzyjajacymi zjawiskami atmosferycznymi takimi jak
mgta, szron itp.;

8) identyfikowad pasazeréw niezaleznie od ich zachowania
podczas wchodzenia i wychodzenia z pojazdu (tj. ttok,
jednoczesne wsiadanie i wysiadanie);

9) identyfikowac pasazeréw i odrdézniac ich od innych
obiektéw (zliczanie innych obiektéw, np. bagazy,
traktowane bedzie jako btagd pomiarowy);

10) identyfikowac pasazerdow niezaleznie od koloru ich
ubioru;

11) nie wystawac poza elementy standardowego
wyposazenia pojazdu;

12) charakteryzowad sie wysokim standardem estetycznym:;

13) rejestrowaé wszystkie wyjscia i wejscia pasazeréw przez
kazde zewnetrzne drzwi pojazdu, w sposéb ciagty, dla
kazdego przystanku, przez caty okres pracy na linii
komunikacyjnej;

14) rejestrowacd wyjscia i wejscia pasazeréw réwniez
podczas postoju pojazdu na przystanku kraficowym przy
wytgczonej stacyjce;

15) sprawdzaé poprawnos¢ swojego dziatania, (w przypadku

ewentualnego sabotazu lub nieprawidtowego dziatania
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poszczegdlnego sensora - komputer poktadowy
powinien otrzymac niezbedng informacje o statusie
pracy poszczegdlnego czujnika, ktdra nastepnie
powinna by¢ przekazana dalej na serwer klienta);
16

~

analizowa¢ zachowanie pasazera zatrzymujgcego sie w

zasiegu pracy sensora (tzn. pasazer zatrzymujgcy sie pod

sensorem w Swietle drzwi przy braku mozliwosci wejscia

»gtebiej” do pojazdu - powinien zostac policzony

dopiero kiedy pozostanie w pojezdzie i drzwi zostang

zamkniete, nie powinien zosta¢ policzcony w momencie
gdy zrezygnuje z przejazdu pojazdem).

3. Wymagany jest maksymalnie pojedynczy sensor
montowany nad standardowg wneka drzwiowg drzwi
dwuskrzydtowych, np. do 1,3 metra szerokosci, i min.
2,11 metra wysokosci), w celu tatwiejszych dziatan
serwisowych, zmniejszenia kosztéw eksploatacji, oraz
mozliwe zredukowanie ryzyka uszkodzen przez osoby
trzecie. Dopuszcza sie zastosowanie maksymalnie
dwéch czujnikéw na pojedyncze drzwi dwuskrzydtowe
w przypadku ich niestandardowej szerokosci.

4. Na pomiar nie powinny wptywac warunki o$wietlenia,
tj. pomiar powinien by¢ taki sam w dniach stonecznych,
przy sztucznym oswietleniu, w dni pochmurne oraz przy
braku oswietlenia.

5. Wraz z dostawg systemu zliczania pasazeréw

Zamawiajacy wymaga dostarczenia nieodptatnego

oprogramowania serwisowego w jezyku polskim do

badania doktadnosci liczenia automatycznego systemu
zliczania pasazerdw podczas jego pracy w danym
pojezdzie. Program ten, powinien dziata¢ niezaleznie od
modutu komunikacyjnego, umozliwi¢ zapisanie danych
surowych systemu zliczania pasazeréw oraz powinien
umozliwi¢ wygenerowanie raportu doktadnosci
automatycznego systemu liczenia pasazerdéw.

19.2

Eksport danych

System Zliczania Pasazeréw wyposazony w modut
komunikacyjny odpowiedzialny za transfer danych do tzw.
“chmury”. Koszt gromadzenia danych oraz ich udostepniania
do celdw analitycznych ponosi Wykonawca przez okres 5 lat,
od daty podpisania protokotu odbioru technicznego. Karty SIM
do urzadzen dostarczy Zamawiajacy, koszt utrzymania
transferu danych oraz kart SIM ponosi Zamawiajgcy.

20.

Systemy zarzadzania i monitorowania

20.1

Systemy zarzadzania i
monitorowania

Zamawiajgcy do zarzadzania i monitorowania uzytkuje
oprogramowanie , Traveller”, ktdrego dostawcg jest Trapeze
Poland Sp. z 0.0. (system dyspozytorski).

Zamawiajgcy wymaga zintegorowania pojazddéw z posiadanym
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systemem, wszelkie koszty integracji pokrywa Wykonawca.

20.2

Licencje na dokumentacje
i licencje na
oprogramowanie

Wykonaweca przekaze Zamawiajgcemu dokumentacje i
oprogramowanie stanowigce przedmiot zamodwienia bez
dodatkowego wynagrodzenia oraz bedzie na biezgco dokonywat
ich aktualizacji, przez okres co najmniej 5 lat poczawszy od daty
podpisania protokotu odbioru technicznego.

Wykonawca oswiadcza, ze dysponuje prawami autorskimi do
dokumentacji technicznej oraz do oprogramowania opisanego w
opisie przedmiotu zamdwienia i jest uprawniony do udzielenia
Zamawiajgcemu licencji niewytgcznej na dokumentacje
techniczng oraz licencji na oprogramowanie.

Zasady udzielenia licencji zostaty okreslone w §5 wzoru umowy.

21.

Szkolenia pracownikéw

21.1

Szkolenia pracownikéw

Wykonawca przeprowadzi kompleksowe szkolenie, co najmnie;j:
1) 6 kierowcow,

2) 1 pracownika technicznego

w zakresie zapoznania sie z pojazdem, czynnos$ciami codziennej
obstugi, techniki jazdy autobusem elektrycznym, dostarczonego
oprogramowania.

Szkolenie musi by¢ zakoriczone pisemnym potwierdzeniem
wystawionym przez Wykonawce.

22.

Bezpieczenstwo

22.1

Alkomat

Blokada antyalkoholowa zintegrowana ze stacyjka pojazdu,
dziatajgca poprzez przekaznik sprzegajgcy. Panel sterujacy
blokady, zamontowany w kokpicie kierowcy z lewej strony
fotela (tak aby nie ograniczat ergonomii oraz widocznosci na
stanowisku kierowcy). Zamawiajacy preferuje fabryczne
rozwigzania producenta, dostepne w jego oficjalnej ofercie
akcesoryjnej.

Kontrola trzezwosci kierowcy odbywac sie musi poprzez
zainstalowanie w kabinie kierowcy urzadzenia (alkomatu), a
proces kontroli polega na wdmuchaniu przez kierujgcego
odpowiedniej ilosci powietrza. Gdy test wykaze zawartos¢
alkoholu w wydychanym powietrzu wiecej niz 0,20 promila
alkoholu we krwi, autobus nie moze by¢ uruchomiony,
Pozostate cechy alkomatu:

a) alkomat wyposazony w ustniki jednorazowe
(ogdlnodostepne) po 50 szt. na pojazd;

b) czes¢ alkomatu, w ktérg kierowca musi wdmuchac
powietrze musi by¢ zainstalowana na elastycznym ztgczu
spiralnym;

¢) wdmuchanie powietrza do alkomatu musi by¢

réwnomierne z naturalng dla cztowieka intensywnoscia
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tak, aby uniemozliwito to prébe oszukania alkomatu
poprzez podanie powietrza ze zrédet zewnetrznych, np. z
pompki, balonu lub sprezonego powietrza z pojemnika.

Posiada¢ dokumenty wymagane obowigzujgcymi przepisami

prawa w tym zakresie.

23.

Gwarancja

1.
1)

2)

3)

4)

5)

Wykonawca udzieli Zamawiajgcemu gwarancji:

na catos$¢ autobusu — na okres wskazany w ofercie,
minimum 5 lat, bez limitu kilometréw, z zastrzezeniem
pkt 2-5;

na perforacje korozyjng poszy¢ zewnetrznych oraz
szkieletu nadwozia i podwozia bez koniecznosci
wykonywania dodatkowych konserwacji w trakcie
eksploatacji — 10 lat;

na trwatos¢ konstrukeji i poszycie tj. pekanie szkieletu,
ramy, blach poszycia — 10 lat;

na magazyn energii elektrycznej, w ktérym gromadzona
jest energia elektryczna napedu elektrycznego, przy
czym gwarancja bedzie zapewniac bezawaryjng
eksploatacje i zachowanie w catym okresie gwarancji,
pojemnosci energetycznej na poziomie minimum 70%
poczatkowej wartosci dostepnej — minimum 8 lat z
limitem przebiegu 600 000 km; W przypadku
niezachowania wymaganego minimalnego poziomu
pojemnosci energetycznej, Wykonawca zobowigzany
jest w okresie gwarancji do wymiany wmagazynu energii
na nowy;

na uktad napedowy - 5 lat.

Okresy gwarancji wskazane w pkt 1 rozpoczynaja bieg od
dnia sporzadzenia protokotu odbioru technicznego
kazdego pojazdu odrebnie.

Wykonawca wyda Zamawiajgcemu do dnia odbioru
technicznego pojazdu dokument gwarancyjny
okreslajacy szczegdtowe warunki gwarancji, do kazdego
pojazdu.

Szczegdtowe warunki wykonania gwarancji zostang
okreslone w dokumencie gwarancyjnym. W przypadku
sprzecznosci warunkow ujetych w dokumencie
gwaranacyjnym z warunkami wynikajgcymi z OPZ i
umowy, pierwszenstwo przed warunkami ujetymi w
dokumencie gwarancyjnym bedg miaty postanowienia
OPZ i umowy.

Wykonawca gwarantuje wtasciwg konstrukcje, jakosé
uzytkowych materiatéw, wiasciwe wykonanie i zgodnos¢
z normami, jak réwniez kompletnos$¢ wyposazenia
przedmiotu umowy.
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10.

11.

Wykonaweca zapewni Zamawiajgcemu dostep do
autoryzowanej stacji serwisowej wykonujgcej naprawy w
ramach gwarancji oraz obstugi okresowej autobusow,
zgodnie z punktem 14.

Dopuszcza sie wytgczenie z gwarancji: zarowek,
Swietlowek, diod swietlnych, bezpiecznikéw, szkta przy
uszkodzeniach mechanicznych, klockéw hamulcowych,
powyzej 80. tys. km przebiegu, normalnie zuzywajacych
sie tarcz hamulcowych po 160 tys. km przebiegu, piér
wycieraczek, wktadow, filtrow, olejow, smardw,
ogumienia po przebiegu 150 tys. km, pod warunkiem, ze
ich uszkodzenie lub przedwczesne zuzycie nie nastgpito
na skutek awarii innych podzespotéw wspdtpracujacych
z danym elementem. Gwarancja na element wymienione
powyzej obowigzuje, gdyby ich awaria lub przedwczesne
uzycie zuzycie byto spowodowane wadami
wykonawczymi lub niewtasciwg jakoscig prac
przeprowadzonych przez Wykonawce.

W ramach przystugujgcych Zamawiajgcemu uprawnien
gwarancyjnych moze on zada¢ od gwaranta wymiany
elementdow sktadowych na wolne od wad lub usuniecia
wad w drodze ich naprawy w zaleznosci od decyzji
Zamawiajgcego w terminie 7 dni, a gwarant jest
zobowigzany dokonac¢ naprawy na swoj koszt we
wskazanym terminie.

Jesli Wykonawca po wezwaniu do usuniecia wad i
okazaniu dokumentu gwarancyjnego przez
Zamawiajgcego, nie dopetni obowigzku usuniecia wad w
drodze naprawy lub wymiany elementéw autobusu na
wolne od wad w terminie okreslonym w umowie,
Zamawiajgcy jest uprawniony do usuniecia wad w
drodze napraw na ryzyko i koszt gwaranta i zachowuje
przy tym inne uprawnienia przystugujgce mu na
podstawie umowy, a w szczegdlnosci roszczenia z tytutu
rekojmi za wady fizyczne i kar umownych.

W przypadku watpliwosci lub sporu, co do zasadnosci
roszczen reklamacyjnych Zamawiajgcego, Zamawiajacy
moze powotaé niezaleznego biegtego. Koszt opinii
zostanie poniesiony przez Strone, ktérej stanowisko
okaze sie bezzasadne.

W przypadku powierzenia przez Wykonawce
obowigzkéw gwaranta podmiotowi trzeciemu,
Wykonawca jest odpowiedzialny wobec Zamawiajacego
za jego dziatania lub zaniechania jak za wtasne dziatania

lub zaniechania.
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12.

13.

14.

W przypadku przestoju autobusu z powodu naprawy
gwarancyjnej trwajacej powyzej 30 dni Wykonawca ma
obowigzek dostarczy¢ Zamawiajgcemu autobus
zastepczy na okres niesprawnosci od 31 dnia od
zgtoszenia przez Zamawiajacego zgdania usuniecia wady
(naprawy). Parametry techniczne autobuséw
zastepczych majg odpowiada¢ parametrom, o ktérych
mowa w opisie przedmiotu zamdwienia z wyjgtkiem
wyposazenia w zakresie systemu monitoringu, informacji
pasazerskiej oraz kolorystyki pojazdu.

Okresy gwarancji, o ktérych mowa w ust. 1, ulegajg

przedtuzeniu o:

1) czas wytaczenia autobusu z eksploatacji
spowodowany uszkodzeniem w okresie gwarancji,
okreslony liczba dni przebywania autobusu w
naprawie gwarancyjnej, liczagc od dnia zgtoszenia
usterki autobusu do dnia zwrotu autobusu po
naprawie wigcznie;

2) okres wytgczenia autobusu z ruchu z powodu
naprawy prewencyjnej;

3) czas od zgtoszenia uszkodzenia, w tym przypadku
koniecznosci przetransportowania autobusu, do dnia
zwrotu autobusu, po naprawie facznie;

4) czas wytaczenia autobusu z eksploatacji
spowodowany uszkodzeniem w okresie gwarancji,
okreslony liczbg dni oczekiwania przez
Zamawiajgcego na dostarczenie zamowionych czesci
zamiennych.

Czynnosci serwisowe i naprawcze beda przeprowadzane

w stacji serwisowej oddalonej nie wiecej niz 70 km od

siedziby Zamawiajgcego (adres: ul. Konstytucji 3 Maja 1,

05-300 Minsk Mazowiecki), posiadajacej autoryzacje

producenta pojazdu.

Jezeli odlegtosé stacji serwisowej bedzie wieksza niz 70

km od siedziby Zamawiajacego, Wykonawca jest

zobowigzany przetransportowac pojazd na swéj koszt do
autoryzowanej stacji serwisowe;.

24,

Dostepnos¢ czesci
zamiennych

Wykonawca gwarantuje mozliwos¢ zakupu wszystkich
czesci zamiennych do autobusu — przez okres minimum
15 lat od dnia odbioru korncowego.

25.

Wyposazenie dodatkowe

1)

2)

kluczyki do pojazdu, kabiny kierowcy, drzwi
zewnetrznych (klucz typu kwadrat) min. 3 sztuki na kazdy
pojazd;

gasnice ABC min. 6 kg — trwale zamontowane w kazdym
pojezdzie (2 szt. na kazdy pojazd);
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3)

4)

5)

6)

7)

8)

apteczki pierwszej pomocy — trwale zamontowane w
kazdym pojezdzie (2 szt. na kazdy pojazd);
wyposazenie awaryjne (trdjkat ostrzegawczy, lampka
ostrzegawcza, kamizelka odblaskowa, mtotek — trwale
zamontowane w kazdym pojezdzie (1 kpl na kazdy
pojazd);

kliny pod kota — trwale zamontowane w kazdym
pojezdzie (2 szt. na kazdy pojazd);

hak do rampy — trwale zamontowany w kabinie kierowcy
(1 szt. na kazdy pojazd);

specjalistyczne narzedzia do wykonywania obstug
technicznych i napraw autobuséw w okresie
gwarancyjnym i napraw nieobjetych gwarancjg, z
niezbednymi interfejsami i oprogramowaniem wraz z
licencjami w iloSci i w zakresie pozwalajgcym na
swobodne korzystanie z wszystkich funkcjonalnosci
autobuséw EV;

czujniki cofania.
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