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1. Podstawa opracowania

Niniejsze opracowanie pn.: ,Remont Wyspy Cumowniczej przy Pirsie Rudowym w Porcie
Poinocnym w Gdansku”, wykonano w ramach umowy ramowej nr 036/ZI1H/2023, zawartej w dniu
28.11.2023 r. pomiedzy Zarzgdem Morskiego Portu Gdansk SA z siedzibg w Gdansku przy ul.
Zamknietej 18, a Biurem Projektow WUPROHYD Sp. z 0.0. z siedzibg w Gdyni przy ul. Kopernika
78 oraz Zlecenia nr G/015/Z1H/2024 z dnia 15.02.2024 r.

2. Celizakres opracowania

Celem opracowania jest opracowanie dokumentacji technicznej dla wykonania remontu Wyspy
Cumowniczej przy Pirsie Rudowym w Porcie Pdtnocnym w Gdarnsku oraz uregulowanie wszelkich
formalnosci urzedowych niezbednych z punktu widzenia mozliwosci przystgpienia do realizaciji

robot.

3. Lokalizacja i stan prawny terenéw

Wyspa Cumownicza usytuowana jest po pétnocno wschodniej stronie, w odlegtosci ~46,5 m od
zakonczenia Pirsu Rudowego. Wyspa Cumownicza i Pirs Rudowy potaczone sg pomostem

przejsciowym tgczacym krawedzie pirsu i wyspy.
Dziatki ewidencyjna, na ktérej wykonywane bedg prace remontowe to:

v’ 44 - dziatka lgdowa, obreb ewidencyjny 144, identyfikator dziatki 226101_1.0144.44;
wiasciciel: Skarb Panstwa, uzytkownik wieczysty: Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.

v' 12/6 — dziatka wodna, obreb ewidencyjny 144, identyfikator dziatki 226101_1.0144.12/6;
wiasciciel: Skarb Panstwa

v' 50/3 — dziatka wodna, obreb ewidencyjny 144, identyfikator dziatki 226101_1.0144.50/3,

wiasciciel: Skarb Panstwa

4. Wykorzystane materiaty

(1) Wizja lokalna i dokumentacja zdjeciowa — marzec 2024 r.

(2) Mapa do celéw informacyjnych — lipiec 2023 r.;

(3) Dokumentacja pn.: Okresowa kontrola stanu technicznego wybranych budowli
hydrotechnicznych w Porcie Gdansk w latach 2020-2022. Cze$¢ 12. Wyspa Cumownicza
przy Pirsie Rudowym, Wuprohyd Sp. z 0.0. — listopad 2022 r.;

(4) Badania laboratoryjne betonu na odwiertach pobranych z wyspy cumowniczej pirsu
rudowego w Porcie Poéinocnym Gdansk, AMSC Laboratorium Technologii Materiatdw
Budowlanych Sp. z 0.0. — wrzesien 2023 r.;

(5) Ekspertyza stanu technicznego konstrukcji zelbetowej Wyspy Cumowniczej przy Pirsie
Rudowym w Porcie Pétnocnym w Gdanhsku, JaStaDa Jacek Danczak — wrzesien 2023 r;

(6) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 czerwca 1998r.

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ morskie budowle
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hydrotechniczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 101, poz. 645);

(7) Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej z dnia 23 pazdziernika 2006r. w sprawie
warunkéw technicznych uzytkowania oraz szczegétowego zakresu kontroli morskich budowli
hydrotechnicznych (Dz. U. Nr 206, poz. 1516);

(8) Polskie i europejskie normy, wiedza techniczna

5. Opis istniejacejzabudowy

W czesci podwodnej konstrukcje Wyspy Cumowniczej stanowi skrzynia fundamentowa
wykorzystywana przy budowie falochronéw w Porcie Pétnocnym. Skrzynie posadowiono na

podsypce z ttucznia kamiennego o migzszosci 2,2 m. Komory skrzyni wypetnione zostaty gruntem

piaszczystym.

W czesci nadwodnej konstrukcja jest w formie zelbetowej ptyty zakrywajgcej skrzynie wypetniong
piaskiem. Nad ptytg od strony pétnocnej (od strony linii cumowniczej Pirsu Rudowego) znajduje
sie blok betonowy zbrojony powierzchniowo — jest to fundament kotwigcy czterohakowe
urzgdzenie cumownicze. Od strony wschodniej zaprojektowano $ciane ostonowg ze
wspornikowym nadwieszeniem tworzgc w ten sposéb pomost o szerokosci 1,6 m, tgczacy blok
zelbetowy z pomostem dojsciowym. Od strony potudniowej jako przedtuzenie pomostu
dojsciowego zaprojektowano konstrukcje w postaci wanny zelbetowej wypetnionej piaskiem
i przykrytej nawierzchnig betonowa. W czotowej Scianie wanny wyksztatcono podpore pomostu
dojsciowego. Komunikacje pomiedzy poziomem dolnej ptyty a gérg nadbudowy stanowig
azurowe schody zelbetowe zamocowane na srodkowej belce. Plyta zamykajgca skrzynie

ostonieta scianami zewnetrznymi nadbudowy stanowi przystanh niskg dla motoréwek.

Wyposazenie wyspy stanowig:

- stalowa barierka ochronna;

- czterohakowe urzgdzenie cumownicze o uciggu 2500 kN z kabestanem o napedzie
elektrycznym;

- przystanh niska — 2 typowe pachoty cumownicze ZL-30;

- pierscienie cumownicze na $cianie zachodniej;

- odbojnice z opon samochodowych wzdtuz przystani dla motoréwek;

- stalowa drabinka zejSciowa na dolny poziom ptyty;

- maszt ze sSwiattem nawigacyjnym w narozniku pétnocno-wschodnim;

- 5 stupéw lamp oswietleniowych;

Dno wokoét Wyspy Cumowniczej zostato umocnione workami geotekstylnymi o wymiarach 1,5 x

1,2 x 0,45 m, wypetnionych piaskiem.
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5.1. Inwentaryzacja konstrukcji

1) Inwentaryzacja czesci nadwodnej

Sciany odwodne (wysokie) konstrukcii:

Nadbudowa zelbetowa z korozjg powierzchniowg i wzerami do 3-10 cm. W najgorszym stanie
znajduje sie $ciana wschodnia, na ktérej korozja jest znaczna (widoczne prety zbrojeniowe na

30-50% powierzchni Sciany).

Fot. 2 Sciana péinocna
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Fot. 3 Sciana wschodnia

Fot. 4 Sciana zachodnia — od strony pétnocnej
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Fot. 5 Sciana zachodnia — od strony pofudniowej

Odstoniete prety zbrojeniowe na Scianie wschodniej sg przekorodowane — niektore prety sg
odspojone i odstajg od konstrukcji. Na Scianie zachodniej i potudniowej lokalnie widoczne
odstoniete prety zbrojeniowe (10-30% powierzchni sciany), $ciana pétnocna tylko z korozjg
powierzchniowg betonu. Ubytki betonu gtéwnie na krawedziach (narozach) i w dolnej czesci
nadbudowy (dolna krawedz wyoblona na gteb. do 5 cm), lokalnie wieksze ubytki do 10 cm

gtebokosci. Wyloty zlokalizowane na $cianie wschodniej (3 szt.) skorodowane.

Sciany wewnetrzne i wspornik Zelbetowy

Fot. 6 Sciana wschodnia — odspojenia betonu — puste przestrzenie

PROJEKT TECHNICZNY
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Sciany wewnetrzne i wspornik zelbetowy przystani niskiej z widocznymi spekaniami,
odspojeniami betonu i odstonietym skorodowanym zbrojeniem. W miejscu ubytkéw widoczne
puste przestrzenie miedzy wierzchnig warstwg betonu a zbrojeniem - odspajajgce sie

fragmenty betonu.

Fot. 8 Sciana péinocna wewnetrzna
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Fot. 9 Sciana potudniowa wewnetrzna
r 4

Fot. 10 Spodnia strona wspornika

Sciana odwodna czesci niskiej
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Ubytki dolnej krawedzi dochodzgce do 5¢cm, lokalnie odstoniete prety zbrojeniowe.

Sciezka cumownicza czesci niskiej

Beton sciezki cumowniczej z nieznaczng korozjg powierzchniowg i ubytkami do 3 cm.

‘ \ \ 1 1 A T ] ) | | Lot - rt
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Fot. 12 Sciezka cumownicza czesci niskiej

Nawierzchnie
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Fot. 13 Widok z g6ry na nawierzchnie

Nawierzchnia w czesci niskiej — beton skorodowany powierzchniowo z peknieciami,
obkruszeniami i ubytkami betonu do gtebokosci 7 cm. W kilku miejscach ze szczelin wyrasta
roslinnoseé.

Nawierzchnia w gérnej czesci — beton skorodowany powierzchniowo, lokalnie widoczne
spekania, ze szczelin wyrasta roslinnosc.

Wyloty
Wyloty odwodnieniowe — rury spustowe na Scianie wschodniej — przekorodowane.

o g B 7 = ol

Fot. 14 Wyloty na Scianie wschodniej

2) Stan wyposazenia budowli
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Drabinki wyjSciowe:

Drabinka wyjsciowa na poziom niski — korozja srub i nakretek, lokalne ubytki powtok i korozja

na pozostatych elementach drabinki, gldwnie na szczeblach, brak czesci tancuszkowe;.

Fot. 16 Drabinka wyj$ciowa na poziom wysoki

Drabinka wyjsciowa z poziomu niskiego na wysoki — punktowa korozja i odpryski powtok
malarskich, kolorystyka wyblakta.
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Schody zejsciowe na czes¢ niska:

ot. 17 Schody zelbetowe

Barierki ochronne:

Barierki stalowe na wyspie cumowniczej — widoczna korozja, lokalnie wigksze ogniska korozji,

ubytki powtok malarskich, kolorystyka wyblakta.

Fot. 18 Barierki stalowe na wyspie cumowniczej

Linia odbojowa:

Odbajnice z opon samochodowych — nie stwierdzono wiekszych nieprawidtowosci.

PROJEKT TECHNICZNY
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Linia cumownicza:

Polery cumownicze ZL-30. Polery z ubytkami powtok i korozjg na ~60% powierzchni.

Fot. 19 Polery cumownicze

Pierscienie cumownicze:

Pierécienie cumownicze na $cianie zachodniej - bez powtok malarskich, korozja na 100 %

powierzchni.

Fot. 20 Pierscienie cumownicze

Stojak ze sprzetem ratunkowym

Wyspa cumownicza nie jest wyposazona w sprzet ratunkowy. Najblizszy stojak ze sprzetem

ratunkowym znajduje sie na Pirsie Rudowym w odlegtosci <200 m.

3) Inwentaryzacja czesci podwodnej

Inwentaryzacje czesci podwodnej wykonano w dniu 20.03.2024 r.
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Zgodnie z Atestem nurkowym z dnia 20.03.2024 r. wystawionym przez wykonawce roboét

podwodnych — spétke Hydromor:

— nie stwierdzono ubytkéw ani nieprawidtowosci w czesci podwodnej skrzyni zelbetowej,
jedynie nieznaczne ubytki znajdujgce sie w gérnej czesci pod stropem na krawedziach
skrzyni;

— nie stwierdzono elementéw wystajgcych poza lico Sciany odwodnej;

— &ciana wschodnia: nadbudowa zelbetowa z korozjg powierzchniowg i ubytkami
betonu, gtéwne na scianie wschodniej, gdzie korozja spowodowata znaczne odkrycie
pretéw zbrojeniowych. W wielu miejscach wystajg do 5 cm gwinty uzywane niegdy$
do mocowan linii odbojowej. Prety sg skorodowane i odspojone od konstrukcji;

— Sciany zachodnia i potudniowa z lokalnymi ubytkami powierzchniowymi z odstonietym
zbrojeniem;

— Na Scianie pétnocnej lekka korozja powierzchniowa z skorodowang dolna krawedzig
nadbudowy;

— Dolna krawedz na catej szerokosci jest wyoblona i posiada lokalne ubytki dochodzgce
do 10 cm;

— Odbojnice z opon samochodowych w dobrym stanie, zamocowane prawidtowo.

— Drabinka ratunkowa za krétka — nie ma czeéci tancuchowej;

5.2. Badanie betonu

Wyniki badania probek betonu przedstawiono na podstawie Ekspertyzy stanu technicznego
Wyspy Cumowniczej (5) i wykonanego na jej potrzeby opracowania z badania betonéw (4).

(...) Pobrano probki betonu celem oznaczenia karbonatyzacji, zawartosci chlorkéw,
siarczanéw oraz oznaczenie wytrzymato$ci na odrywanie metodg ,pull off’ i oznaczenie
wytrzymatosci betonu na Sciskanie.

Na podstawie przeprowadzonych badan chemicznych z uzyciem fenoloftaleiny i Rainbow
Indicator stwierdza sie, Zze utrata wiasciwosci pasywacyjnych betonu zaszfa tylko w niewielkiej
warstwie przypowierzchniowej do gtebokosci okoto 0+35 mm. Uzyskane wyniki dla
wykonanych prob $wiadczg o zachowaniu przez otuline betonowg dos¢ dobrych wtasciwosci
ochronnych zbrojenia.

W czeSci podwodnej niepokéj budzi wzrost zawartoSci siarczanéw w betonach
prefabrykowanej skrzyni wraz z gtebokoscig (proby z gteboko$ci 3 cm). Przedmiotowej korozji
sprzyja stosowanie cementow portlandzkich wysokiej klasy i bez dodatkéw pucolanowych.
Szybkos¢ korozji rosnie wraz ze wzrostem stezenia soli rozpuszczonych w agresywnych
wodach. Agresja siarczanowa betonow stanowi zagrozenie dla konstrukcji z punktu widzenia
trwatoSci.
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Oznaczenie wytrzymatosci na odrywanie metoda pull off’ zgodnie z PN-EN 1542

Tablica 4. Wyniki wytrzymatosci betonu na odrywanie metoda pull-off.

Nr probki Powierzchnia probki | Sita zrywajaca Przyczepnos¢ Bi Wartos¢ srednia
A [mm?] [N] [N/mm?] przyczepnosci Bem [N/mm?]
1. 3108,1 1,58
2 3569,7 1,82
3 1963 2670,5 1,36 1,83
4 4983,3 2,54

Srednia warto$é wytrzymatosci na odrywanie z wykonanych préb ,pull off

” rowna jest 1,83 MPa >1,5 MPa, warto$¢ minimalna 1,36 MPa >1,0 MPa. Zatem warunek
przyczepnoSci wierzchniej warstwy betonu do wyrobu naprawczego zostat spetniony.

Oznaczenie wytrzymatosci betonu na Sciskanie

Zgodnie z PN-EN 13791:2019-12 otrzymano: wytrzymato$é fis,lowest — 19,0 N/mm?,
wytrzymato$é Srednia — fem — 19,3 N/mm?, wytrzymato$é charakterystyczna fck — 25,30
N/mm?, wspéfczynnik ,CLF” — 0,82, wspofczynnik korekcyjny — 0,85. Wg tablicy 8
— fc,is,lowest=17,85 N/mm? Otrzymane parametry wytrzymato$ciowe odpowiadajg klasie
betonu C25/30 (B30).

Tablica 5. Wyniki badania wytrzymato$ci na Sciskanie betonu

Nr prébki Masa [g] Wymiary prébek [mm] Fi [N] fei [N/mm?] fem [N/mm?]
dm H
1 1809 100 100 185200 23,6 19,3
1811 100 100 182300 23,2
3 1802 100 100 186100 23,7

5.3. Ocena stanu technicznego konstrukgji

Stan techniczny konstrukcji Wyspy Cumowniczej przedstawiono na podstawie wizji lokalnej

i przegladu nurkowego, wykonanego na potrzeby niniejszej dokumentaciji.

Ogdlnie stan techniczny Wyspy cumowniczej uznaje sie za zadowalajgcy i nie wykluczajacy
jej z eksploatacji, jednakze stan techniczny betondw, tj. korozja o réznym stopniu, ubytki
powierzchniowe, odstoniete przekorodowane prety zbrojeniowe, kwalifikujg konstrukcje do
gruntownego remontu. Brak wykonania w najblizszym czasie prac remontowych mogtoby
prowadzi¢ do dalszej degradacji i niszczenia betondw co w przysziosci moze skutkowac utratg
statecznosci skrzyni.

Jak czytamy w opracowaniu (5): Podczas inwentaryzacji czesci nadwodnej i podwodnej
konstrukcji zelbetowych stwierdzono nigejednorodny stopienn i zakres korozji obejmujgcy
zarowno korozje powierzchniowg betonu w postaci zwietrzenia lub tuszczenia sie betonu jak
i powstanie gtebokich ubytkow odkrywajgcych prety gtéwne zbrojenia. Stwierdzono
wystepowanie zarowno ubytkéw niewielkich, lokalnych do wiekszych obejmujgcych w cafosci
czesc nadwodng konstrukcji betonow.

Stan techniczny Zzelbetowych schodow zejSciowych na czeS$C niskg okreSla sie jako
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niezadawalajgcy.

Elementem czesSci nadwodnej znajdujgcym sie w najgorszym stanie jest ptyta. Plyte nalezy
odtworzy¢ do stanu pierwotnego.

Stan techniczny wyposazenia wyspy mozna okresli¢ jako dostateczny, nie wykluczajgcy tych
elementéw z uzytkowania. Na elementach wyposazenia, tkj. drabinki wyjsciowe, pachoty
cumownicze, barierki ochronne, widoczne sg ubytki powtok i korozja w réznym stopniu.

Konieczne jest wykonanie prac konserwacyjnych i ponowny montaz.

Stan techniczny rur odwadniajgcych, kanatéw kablowych, przykryw okresla sie jako
niezadawalajgcy. Wymieniony elementy nalezy odtworzyc.

6. Projekt remontu konstrukcji

6.1. Zakres remontu

Przeglad czesci podwodnej konstrukcji nie wykazat zniszczen lub uszkodzen, moggcych
wptywac¢ na funkcjonowanie Wyspy Cumowniczej, dlatego tez zakres remontu bedzie
obejmowat tylko cze$¢ nadwodng, w tym:

= Remont/ odtworzenie $cian pionowych — zewnetrznych i wewnetrznych (przystan niska);
= Remont / odtworzenie nawierzchni w czesci pétnocnej;

= Remont nawierzchni w czesci potudniowej wraz z likwidacjg kanatow

elektroenergetycznych;
= Remont/ odtworzenie nawierzchni przystani niskiej;

= Remont / odtworzenie wspornika zelbetowego, stuzgcego czesciowo jako ktadka miedzy

czescig potnocng a potudniows;
= Uzupetnienie zasypu komory czesci potudniowej;
= Odtworzenie systemu odwodnienia komory czesci potudniowej;
= Konserwacja pachotéw cumowniczych;
= Likwidacja drabinki z czesci niskiej na wysoka;
=  Wymiana schoddw na nowe — stalowe;
= Wymiana drabinki przystani niskiej na nowa;
= Wymiana barierek ochronnych na nowe;

= Wymiana linii odbojowej z opon starouzytecznych;
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6.2. Zestawienie szczegétowe elementoéw przeznaczonych do remontu

L.p. | Element Stan Opis i zakres Opis i zakres koniecznych napraw
konstrukcji techniczny | ,,57k0dzen
(dobry,
dostateczny,
zty, awaryjny)
1 Sciana Zty Korozja, 1) Rozkucie na gteb. ~10-15cm,
odwodna odspojenia 2) Oczyszczenie, zabezpieczenie istn. pretow
Wyspy betonu, ubytki zbrojeniowych,
betonu, 3) prace zbrojeniowe — nowa siatka
odstoniete zbrojeniowa
skorodowane |4) Betonowanie
zbrojenie 5) Uszczelnienie potgczenia skrzyniz
nadbudowag za pomoca kitu
trwaleplastycznego
2 Nawierzchniaw | Dostateczny | Korozja 1) Demontaz wyposazenia: latarni
gornej czesci betonu, oswietleniowych wraz z okablowaniem,
— po stronie pekniecia, drabinki z poziomu niskiego, barierek
komory szczeliny ochronnych, ptyt nadkanatowych, blach
wypetnionej ryflowanych ostonowych
piaskiem 2) Skucie catkowite nawierzchni betonowej i

powierzchniowe skucia bloku
fundamentowego pod proj. archiwalnie
maszt Swiatta nawigacyjnego

3) Sprawdzenie poziomu zasypu

4) Demontaz przepustow elektrycznych

5) Rozkucie $cian komory na wysokos$¢ ~1m
od gory z pozostawieniem istn. zbrojeniaw
celu potgczenia z projektowanym

6) Rozkucie $cian kanatu instalacyjnego

7) Odstoniecie rur odwodnienia

8) Odtworzenie odwodnienia wraz z filtrem
odwrotnym

9) Wykonanie zasypu komory istniejgcym
piaskiem, z ewentualnym wykorzystaniem
rozkruszonego gruzu betonowego z
rozbidrek

10)Przeprowadzenie okablowania latarni
oswietleniowych w przepustach

11)Odtworzenie $cian komory, oczyszczenie,
zabezpieczenie istn. zbrojenia, prace
zbrojeniowe, betonowanie

12)Rozkucie powierzchniowe na gr. 5cm
betonu podpory pomostu dojsciowego do
Wyspy i haprawa za pomocg mas
naprawczych PCC

13)Uzupetnienie brakujacego zasypu,
zageszczenie

14)Odtworzenie nawierzchni betonowej

15)Montaz latarni oswietleniowych oraz
nowych barierek ochronnych i nowych

blach ryflowanych wnek podpory pomostu
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dojsciowego

3 Nawierzchniaw
gornej czesci—
po stronie
Swiatta
nawigacyjnego

Dostateczny

Korozja
betonu,
pekniecia,

Je

9)

Demontaz wyposazenia: barierki
ochronne,

Zabezpieczenie pozostatego wyposazenia:
maszt Swiatta nawigacyjnego i urzadzenia
cumowniczego

Rozkucie powierzchniowe nawierzchni na
gr.~8cm

Skucie catkowite wspornika zelbetowego
gornej czesci z pozostawieniem pretow
zbrojeniowych w celu potaczenia z nowymi
Oczyszczenie, zabezpieczenie istn. pretéw
zbrojeniowych, prace zbrojeniowe
powierzchni bloku zelbetowego i
wspornika

Betonowanie

Konserwacja powtok podstaw masztu
Swiatta nawigacyjnego oraz urzadzenia
cumowniczego (haki szybkozwalniajgce)
Montaz zdemontowanych wczesniej
masztéw oswietleniowych, przed
montazem konserwacja powtok podstaw
masztéw

Montaz nowych barierek ochronnych

UWAGA: Jesli w trakcie robo6t nastapi konieczno$é czasowego demontazu Swiatta nawigacyjnego

wymagane jest zastgpienie go zastepczg lampag autonomiczng. Demontaz Swiatta i zastosowanie

lampy autonomicznej nalezy uzgodnié z Urzedem Morskim w Gdyni.

4 Ktadka Zty Znaczna 1) Demontaz barierek ochronnych
dojsciowa korozja, rysy, 2) Skucie catkowite wspornika zelbetowego i
wyspy — odspojenia, gornej czesci Sciany zewnetrznej na wys.
wspornik zelb. widoczne 10 cm, z pozostawieniem istn. zbrojenia w
zbrojenie w celu powigzania z projektowanym
dolnejczesci  |3) Oczyszczenie, zabezpieczenie istn. pretéw
zbrojeniowych, prace zbrojeniowe
4) Betonowanie
5) Montaz nowych barierek ochronnych
5 Sciana Dostateczny | Korozja dolnej [1) Demontaz drabinki wyjsciowejiopon
odwodna krawedzido2 ) Rozkucie na gteb. 10 cm,
przystani cm, ubytki i B3) Miejscowe gtebsze rozkucia w miejscu
odspojenia kotew mocujgcych opony i drabinki
betonu z 4) Oczyszczenie, zabezpieczenia istn. pretow
widocznym zbrojeniowych
zbrojeniem 5) Prace zbrojeniowe
6) Betonowanie
7) Montaz nowych opon linii odbojowej
8) Montaz nowej drabinki wyjsSciowej
6 Ptyta zelbetowa | Zty Korozja 1) Rozkucie nagteb. 10-15cm
przystani betonu, ?) Oczyszczenie, zabezpieczenia istn. pretéw
niskiej pekniecia, zbrojeniowych
szczeliny B) Prace zbrojeniowe
ubytki 4) Betonowanie - odtworzenie nawierzchni ze
spadkiem w kierunku wody ~1%
7 | Schody Zty Korozja 1) Rozbidrka istn. schodow
zejSciowe betonu, ubytki, [2) Montaz schodéw stalowych w miejscu
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lokalnie istniejgcych
odstoniete
zbrojenie
8 Odbojnice z Dostateczny | Kompletne, nie {1) Demontaz opon
opon /Dobry stwierdzono ?) Rozkucie miejscowe oczepu w miejscach
samochodowyc uszkodzen kotew i mocujgcychiich odciecie
h B) Montaz nowych opon
9 Pachoty Dostateczny | Ubytki powtok, (1) Demontaz
cumownicze korozja na ?) Oczyszczenie i odnowienie powtok
~60% ochronnych i antykorozyjnych
powierzchni B) Malowanie z zachowaniem przepisowej
kolorystyki i zabezpieczeniem
antykorozyjnym
4) Ponowny montaz
10 | Drabinka Dostateczny | Ubytki powtok, [1) Demontaz
wyjsciowa na lokalnie ?) Rozkucie miejscowe oczepu w miejscach
poziom niski korozja kotew mocujacychiich odciecie
3) Montaz nowej drabinki wyjsciowe;j
11 | Drabinka Dostateczny | Korozja 1) Demontaz
wyjsciowa na lokalna,
poziom wysoKki wyblakte
powtoki
12 | Barierki Dostateczny | Ubytki powtok, 1) Demontaz
ochronne lokalnie 2) Montaz nowych barierek ochronnych -
korozja modutowych

Ponizej przedstawiono widok na

konstrukcje Wyspy Cumowniczej w kolejnych fazach

remontu: po wykonaniu projektowanych rozkué, zbrojenia oraz po zakonczeniu remontu.

Fot. 21 Widok na konstrukcje Wyspy cumowniczej - rozkucia
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Fot. 23 Widok na konstrukcje Wyspy cumowniczej - po remoncie

6.3. Roboty rozbiérkowe i demontaze

Roboty rozbiérkowe i demontaze obejmowac beda:

Demontaz opon linii odbojowej — 17 szt. — do utylizacji lub ponownego wykorzystania;
Demontaz pachotéw — 2 szt. — do konserwacji i ponownego montazu;

Demontaz drabinek wyjsciowych — 2 szt. — do utylizacij;

Demontaz barierki ochronnej — 76,5 mb — do utylizaciji;

Demontaz masztéw oswietleniowych wraz z okablowaniem — 6 szt. - do ponownego
montazu,

Demontaz pierscieni cumowniczych — 2 szt. — do utylizacji;

Demontaz przepustow rurowych w czesci potudniowej wyspy — do utylizacji;

Rozkucie i demontaz rur odwodnieniowych na scianie wschodniej — 3 szt.;

Rozkucie i wyciecie kotew pozostatych po zdemontowanych odbojnicach i drabinkach na

gtebokosé min. 5 cm — min 74 szt.;
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= Rozkucie i wyciecie pretow pierscieni cumowniczych na gtebokos¢ min 5 cm — 8 szt.;

* Rozkucie powierzchni pionowych $cian zewnetrznych na gteboko$é ~10-15 cm ~205 m?

* Rozkucie powierzchni pionowych $cian wewnetrznych na gteboko$¢ ~10-15 cm ~110 m?

= Rozkucie gornej czesci scian komory wypetnionej piaskiem na wysoko$¢ ~1 m
—kub. ~6,5 m3;

* Rozkucie $cian kanatu elektrycznego — pow.~ 4 m?;

* Rozkucie fundamentu $wiatta nawigacyjnego (niewykorzystywanego) — kub. ~4,5 m?

= Skucie catkowite wspornika zelbetowego — kub. ~6,5 m3;

= Skucie catkowite schoddw Zelbetowych wraz z belkg — kub. ~2 m3;

= Skucie catkowite nawierzchni w czesci potudniowej (komora) — pow. ~32 m?;

* Rozkucie gdérnej powierzchni po stronie potnocnej — na gtebokos$é ~8 cm — pow. ~40 m?;

= Rozkucie nawierzchni i Sciezki cumowniczej przystani niskiej na gtebokos¢ ~10 cm — pow.
~130 m?;

= Kubatura prac rozbidrkowych konstrukcji zelbetowej (rozku¢) ~85 m?® (warto$c

szacunkowa)

Uwaga 1: Nalezy pozostawi¢ prety istniejgcego zbrojenia i wprowadzi¢ do wspoipracy ze
zbrojeniem projektowanym (z nowg zewnetrzng siatkg zbrojeniowg) — O ile ich stan techniczny
bedzie na to pozwalat.

Uwaga 2: Zakres prac rozbiérkowych moze ulec zmianie jesli podczas prac rozbiérkowych
stwierdzi sie odspajanie kolejnych fragmentéw betonu, czego nie sposob jest precyzyjnie
okresli¢ podczas inwentaryzacji.

Uwaga 3: Rozdrobniony gruz betonowy mozna wykorzysta¢ do uzupetnienia zasypu komory

w czesci potudniowej Pirsu.

Uwaga 4: Nalezy zdemontowaC wszystkie maszty oswietleniowe oraz okablowanie.

Remont instalacji elektrycznej na Wyspie Cumowniczej wg odrebnego opracowania.

Uwaga 5: Jesli w trakcie robot nastgpi koniecznosS¢ czasowego demontazu Swiatta
nawigacyjnego wymagane jest zastgpienie go zastepczg lampg autonomiczng. Demontaz

Swiatta i zastosowanie lampy autonomicznej nalezy uzgodni¢ z Urzedem Morskim w Gdyni.

6.4. Technologia wykonywanych napraw konstrukcji zelbetowej

6.4.1 Prace przygotowawcze

Przed przystgpieniem do zasadniczych prac naprawczych nalezy wykonac¢ nastepujgce roboty

przygotowawcze:

a. Prace naprawcze rozpoczg¢ od skucia luznych, skorodowanych fragmentéw betonu,
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usuniecia pytéw i zanieczyszczen az do odstoniecia czystej, nosnej warstwy betonu,
powierzchnia betonu powinna by¢ szorstka i chropowata dla lepszej przyczepnosc
nowych warstw naprawczych;

b. Nalezy odstoni¢ skorodowane zbrojenie na catej naprawianej powierzchni — rozku¢ beton
az do miejsc nieskorodowanych i 5 cm w gtgb pod pretami. Prety nalezy oczysci¢ z rdzy
recznie lub mechanicznie do uzyskania jasnego, metalicznego wygladu, nastepnie
oczysci¢ sprezonym powietrzem;

c. Pooczyszczeniu podtoza nalezy sprawdzic jego wytrzymatosé na odrywanie metodg ,,pull-
off” zgodnie z PN-EN 1542. Srednia wytrzymato$é powinna wynosié, co najmniej 1,5 MPa
przy pojedynczej wytrzymatosci minimum 1,0 MPa; Wg zasady stosuje sie jedno
oznaczenie na 25 m? powierzchni, przy srednicy krgzka prébnego ¢ 50 mm.

d. Na przygotowang wczesniej powierzchnie stali zbrojeniowej nalezy natozy¢ mineralna
powtoke antykorozyjng. Zaprawe antykorozyjng nalezy natozy¢ najpdzniej 3 godziny po
oczyszczeniu stali zbrojeniowej;

e. Po wykonaniu zabezpieczenia stali zbrojeniowej, tuz przed przystgpieniem do napraw
przygotowang powierzchnie betonu nalezy zwilzy¢ wodg i doprowadzi¢ do stanu matowo-
wilgotnego.

f. Kotwy po zdemontowanych odbojnicach i drabinkach nalezy wycigé po rozkuciu wokot
nich betonu;

g. Stupki barierki ochronnej nalezy zdemontowa¢ po rozkuciu wokot nich betonu; dotyczy to

barierek na pétnocnej czesci wyspy;

6.4.2 Naprawa za pomoca betonowania metoda tradycyjna

Projektuje sie wykonanie prac naprawczych konstrukcji zelbetowej Wyspy Cumowniczej jako
jej odtworzenie z zastosowaniem zbrojenia dowigzanego do istniejgcych pretow
zbrojeniowych lub za pomocg pretéw wklejanych w istniejgcg konstrukcje, utrzymujgcych
nowg siatke zbrojeniowg. Zaktada sie réwniez zastosowanie tradycyjnego szalunku oraz

betonowania metodg tradycyjna.

Zatozono catkowitg wymiane zbrojenia na powierzchniach pionowych ($cianach pionowych)
oraz pozostawienie i dowigzanie sie do istniejgcego zbrojenia na powierzchniach poziomych
(na czesci potudniowej oraz czesci niskiej wyspy).

Projektowane zbrojnie nalezy zamontowacC dowigzujgc sie do zbrojenia istniejgcego. Jesli
rozstaw pretow istniejgcych, przewidzianych do pozostawienia i wprowadzenia do zbrojenia
projektowanego, bedzie mniejsza niz 20 cm, lub jezeli ich stan nie bedzie pozwalat na ich
wykorzystanie, nalezy wklei¢ dodatkowe prety zbrojeniowe w istniejgcy beton. Prety nalezy
wklejaé na gtebokos¢ minimum 35 cm w rozstawie ~40 cm, na zywice epoksydowg. W

przypadku braku wystarczajgcej grubosci betonu (np. $ciany komory) prety wklei¢ na gteb. 15-
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20 cm w rozstawie ~30 cm.

Istniejgce zbrojenie stanowi siatka pretéw ¢ 16 mm w siatce 25 x 25 cm. Projektowane
zbrojenie stanowig prety ¢ 12 mm w siatce 14 x 14 cm.

Uwaga 1: Dopuszcza sie zastosowanie innej technologii wykonania napraw — np. metodg
torkretowania betonem natryskowym.

Uwaga 2: Dopuszcza sie lokalne pozostawienie istniejgcych pretdw na powierzchniach

pionowych, jesli bedg w dobrym stanie i nie bedg wykazywaly oznak korozji.

Naprawa elementoéw konstrukcji zelbetowych powinna by¢ wykonywana przy dobrej pogodzie,
przy temperaturze otoczenia (powietrza i podtoza) w granicach od +5°C do +30°C. Nie nalezy
prowadzi¢ robét w czasie deszczu oraz gdy spodziewany jest deszcz lub spadek temperatury

ponizej 0°C w czasie 8 godzin po zakonczeniu prac.

Podtoze powinno byé oczyszczone ze wszystkich luznych frakgcji, pytow, zattuszczen
i uszkodzonych warstw az do odstoniecia dobrego betonu. Czyszczenie podtoza nalezy
wykonywaé woda pod wysokim cisnieniem (hydromonitoring).

Przy montazu deskowania nalezy zwrdci¢ szczegblng uwage na grubosé otuliny zbrojenia
(minimum 50 mm). Jesli prety bedg zbyt blisko szalunku nalezy je odpowiednio odgig¢.

Roboty zelbetowe nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-63/B-06251 — Wymagania techniczne
(deskowanie, zbrojenie i betonowanie), Elementy zelbetowe nalezy wykonac zgodnie z sz6stg
klasg doktadnosci wg PN-62/B-02356.

Wszystkie konstrukcje zelbetowe zaprojektowano z betonu hydrotechnicznego C35/45

0 ponizszych parametrach:

e beton zgodny z zatozeniami normy EN 206+A2:2021-08 oraz krajowym uzupetnieniem
normy (PN-B-06265:2022-08)

e klasa wytrzymatos$ci: C35/45

o Kklasy ekspozycji: XS3, XF4, XC4, XAl

e stosunek wody do cementu w/c <0,45

e klasa zawartosci chlorkow CI 0,20

e maksymalny nominalny wymiar ziaren kruszywa 16 mm
e wodoszczelnosé W6, mrozoodpornos¢ F200

e minimalna zawarto$¢ cementu 340 kg/m3; zaleca sie, aby zawarto$¢ cementu oraz ziarn

drobnych nie byta wieksza niz 450 kg/m3.

e konsystencja S4

Stal zbrojeniowg zaprojektowano z gatunku B500SP (EPSTAL) klasy ciggliwosci ,C” wg
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Eurokodu 2:

Wymagania podstawowe jakie powinna spetnia¢ proj. stal:

e Granica plastycznosci (wartos¢ charakterystyczna) fyx 2500 [MPa]

e Granica plastycznosci (wartos¢ obliczeniowa) fyq 2420 [MPa]

o Wytrzymato$¢ na rozcigganie (warto$¢ charakterystyczna) fu 2575 [MPa]

e Stosunek wytrzymatosci na rozcigganie do granicy plast. (ffy)k 1,1+1,35
o Procentowe wydtuzenie przy maksymalnym obcigzeniu €ux 28 [%]

Wiasciwosci mechaniczne i technologiczne powinny odpowiada¢ normie PN-EN 1992-1-
1:2008 oraz PN-H-93220:2018-02.

6.4.3 Naprawa za pomoca betonu natryskowego - opcjonalnie

Beton natryskowy powinien by¢ mieszanka konfekcjonowang, przygotowang fabrycznie
o parametrach nie mniejszych niz:

a. wytrzymatos$é na Sciskanie > 25 MPa

b. przyczepnos¢ do betonu srednio wyzsza od 1,5 MPa

c. nasigkliwosc¢ < 10%

Technologia

a. zwilzy¢ podioze wodg do stanu matowo-wilgotnego,

b. nanie§¢ metodg natrysku na sucho drobnoziarnisty beton natryskowy MC lub
rownowazny.

Torkret W 54 (zuzycie teoretyczne 20,0 kg/m?/1cm + odprysk liczony od cato$ci zuzytego

materiatu), po natrysku zagtadzi¢ go i zatrze¢ na ostro, przestrzegajgc dla tej zaprawy

nastepujgcego zakresu grubosci warstw:

— minimalna grubos¢ warstwy w 1 etapie nanoszenia = 10 mm,

— maksymalna grubos¢ warstwy na 1 etap = 50 mm,

— mozliwo$¢ pogrubienia warstwy naprawczej przez wielokrotne naktadanie.

Przy dobrym dostepie i rownej powierzchni odprysk miesci sie w przedziale 15+20% liczony

w stosunku do catosci zuzytego materiatu - beton natryskowy nanoszony suchym natryskiem,

Parametry techniczne:

— uziarnienie kruszywa max. do 5 mm,

— produkt jednokomponentowa,

— charakteryzujgcy sie wysokg stabilnoscig naniesionej warstwy oraz bardzo dobrg
przyczepnoscig do betonu,

— gestosc zaprawy (Swiezej) ok. 1,98 kg/dm?,
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— wytrzymatos¢ na $ciskanie min. 20 MPa po 7 dniach, min. 30 MPa po 28 dniach,

— grubos¢ warstw pionowych, min. 15 mm,

— czas obrobki ok. 20+30 min (23° C / 50 % wilg. wzgl.),

— temperatury stosowania +5° C + 35 °C.

Aplikowaé materiat po natozeniu projektowanej siatki zbrojeniowej, kotwionej do konstrukcji co
~35 cm na zywice epoksydowg. W przypadku braku wystarczajgcej grubosci betonu (np.

sciany komory) prety wklei¢ na gteb. 15-20 cm w rozstawie ~30 cm. Stal klasy C B500SP.

Charakterystyka materiatdw naprawczych po wbudowaniu

Po wbudowaniu materiaty naprawcze powinny charakteryzowac sie:

— dobrg przyczepnoscig do naprawianego elementu,

— trwatoscig zblizong do trwatosci dobrze wykonanego zwykiego betonu,

— wilasciwosciami mechanicznymi, w tym przede wszystkim wytrzymato$cig na sSciskanie,
wspotczynnikiem sprezystosci i rozszerzalnosci cieplnej zblizonymi do zwyktego betonu,

Warunki wykonania

— Wilgotnos¢ podioza powinna by¢ zgodna z zaleceniami producenta materiatu
naprawczego. Zaprawy mozna uktada¢ na betonie w stanie matowo-wilgotnym, tzn.
powierzchnia jest jednolicie wilgotna i ciemna, bez blyszczgcej warstwy wody na
powierzchni, gdyz mogtaby ona zaktéci¢ proces wigzania zaprawy i doprowadzi¢ do jej
nadmiernego specznienia i spekania lub do sptyniecia z powierzchni pionowe;j.

— Po oczyszczeniu podtoza nalezy sprawdzi¢ wytrzymato$¢ przygotowanego podfoza na
odrywanie metodg ,pull-off’ zgodnie z PN-EN 1542. Srednia wytrzymato$é powinna
wynosi¢, co najmniej 1,5 MPa przy pojedynczej wytrzymatosci minimum 1,0 MPa. Wg
zasady stosuje sie jedno oznaczenie na 25 m? przy $rednicy krgzka prébnego ¢ 50 mm.

W przypadku gdy przyczepnos¢ przygotowanego podioza bedzie mniejsza nalezy

powierzchnie doktadniej oczysScic.

Mieszanki zastosowane do zapraw naprawczych powinny by¢ odpowiednie do stosowania w

klasie ekspozyciji XAl, XS3 i XF4 i XC4 oraz powinny posiada¢ wytrzymatos¢ nie nizszg od

wytrzymatosci betonu klasy C35/45.

Wykonawca powinien uzy¢ materiatéw pochodzgcych tylko z jednego, spdjnego systemu

napraw i ochrony betonu i jednego producenta. Stosowanie materiatéw z innych systeméw lub

réznych producentéw prowadzi czesto do niespdjnosci technologicznych i pdzniejszych

sporéw, co do jakosci i trwatosci napraw.

6.4.4 Naprawa metoda reczna przy uzyciu materiatu PCC

Ponizej przedstawiono przykladowy zestaw naprawczy przy uzyciu materiatu PCC.
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Przedstawiony system naprawczy jest zgodny z wymaganiami okreslonymi w niniejszej

dokumentacji oraz zostat opracowany we wspétpracy z przedstawicielem technicznym firmy

specjalizujgcej sie w zaprawach naprawczych betonu.

Materiatem PCC projektuje sie wykonaé naprawy powierzchni wewnetrznej podpory pomostu

dojsciowego.

= Nasgczy¢ wodg beton w miejscach przeznaczonych do naprawy (4-6 godz. przed
rozpoczeciem naprawy).

= Wykonaé¢ (przy pomocy pedzla lub natryskiem) warstwe sczepng plastyczng zaprawg
naprawczg PCC (wytgcznie przy aplikacji recznej).

= Aplikacja masy naprawczej — plastycznej zaprawy naprawczej PCC: zaprawe nanosic¢
metodg reczng za pomocg pacy stalowej. Zalecana grubos¢ warstwy: 20+30 mm.

Uwaga: Mase naprawczg (przy recznej aplikacji) nanosi¢ zawsze na wilgotng powierzchnie

wykonanej warstwy sczepnej — metodg ,mokre na mokre”.

= Dla uzyskania odpowiedniej gtadkosci powierzchni zabezpieczanego elementu, natozong

zaprawe PCC zatrze¢ paca z ggbka/styropianem.

Niezwykle wazna dla koncowego efektu jest prawidtowa pielegnacja $wiezo natozonej masy
naprawczej. Nalezy na swiezo zatartg zaprawe naprawczg PCC nanies¢ (metodg natrysku
bezcisnieniowego) preparat do pielegnacji i ochrony $wiezego betonu oraz zapraw

cementowych (preparat w postaci dyspersji wodnej na bazie akrylowej).
Po wbudowaniu materiaty naprawcze powinny charakteryzowac sie:

= dobrg przyczepnoscig do naprawianego elementu,

= trwatoscig zblizong do trwatosci dobrze wykonanego zwyktego betonu,

= wiasciwosciami mechanicznymi, w tym przede wszystkim wytrzymatoscig na $ciskanie,

wspotczynnikiem sprezystosci i rozszerzalnosci cieplnej zblizonymi do zwyktego betonu

Warunki wykonania

— Wilgotno$¢ podtoza powinna byé zgodna z zaleceniami producenta materiatu
naprawczego. Zaprawy mozna uktadaC na betonie w stanie matowo-wilgotnym, tzn.
powierzchnia jest jednolicie wilgotna i ciemna, bez btyszczgcej warstwy wody na
powierzchni, gdyz mogtaby ona zaktoci¢ proces wigzania zaprawy i doprowadzi¢ do jej
nadmiernego specznienia i spekania lub do sptyniecia z powierzchni pionowe;.

— Po oczyszczeniu podtoza nalezy sprawdzi¢ wytrzymatoS¢ przygotowanego podtoza na
odrywanie metodg ,pull-off’ zgodnie z PN-EN 1542. Srednia wytrzymato$¢ powinna
wynosi¢, co najmniej 1,5 MPa, przy pojedynczej wytrzymatosci minimum 1,0 MPa.

Wg zasady stosuje sie jedno oznaczenie na 25 m? przy $rednicy krgzka prébnego
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¢ 50 mm. W przypadku gdy przyczepnos¢ przygotowanego podtoza bedzie mniejsza niz
minimalna nalezy powierzchnie doktadniej oczysci¢ lub skonsultowaé dalszy przebieg
prac z Inspektorem Nadzoru i Nadzorem Autorskim.

— Mieszanki zastosowane do zapraw naprawczych powinny by¢ odpowiednie do stosowania
w klasie ekspozyciji XAl, XS3 i XF4, XC4 oraz powinny posiadac¢ wytrzymatosé nie nizszg
od wytrzymatosci betonu klasy C35/45.

Uwaga: Dopuszcza sie zastosowanie rozwigzan innych producentow, pod warunkiem

spetnienia okreslonych w niniejszej dokumentacji wymagan

6.4.5 Zabezpieczenie reprofilowanych powierzchni

W przypadku elementéw narazonych na staty kontakt z agresywnym srodowiskiem zaleca sie

stosowanie impregnatow hydrofobizujgcych.

Zmniejsza sie nasigkliwosc¢ powierzchni betonowej poprzez dwukrotng aplikacje koncentratu
srodka hydrofobizujgcego np. na bazie silanu lub réwnowaznego, ktéry posiada zdolnosé
penetracji/zabezpieczenia powierzchni betonowej w zakresie 6-10 mm. Srodek aplikowaé
na powierzchnie betonowg po 28 dniach od natozenia masy naprawczej za pomocg pedzla

lub natryskiem bezcisnieniowym.

6.5. Czesc¢ potnocna - nawierzchnie

W czesci potnocnej konstrukcji projektuje sie odtworzenie nawierzchni z zastosowaniem

betonowania metodg tradycyjng — zgodnie z technologig opisang w p. 6.4.2.
W ramach prac naprawczych projektuje sie:

— Demontaz istniejgcego wyposazenia tj. barierki ochronne, maszty o$wietleniowe (wraz
z instalacja);

— Pozostate wyposazenie, tj. urzgdzenie cumownicze, maszt swiatta nawigacyjnego nalezy
pozostawi¢ i zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem;

— Rozkucie i odtworzenie nawierzchni ze spadkiem 1% w kierunku wody;

— Montaz nowych barierek ochronnych, montaz masztéw oswietleniowych wraz

z okablowaniem.

Uwaga 1: Maszt Swiatta nawigacyjnego i urzadzenie cumownicze sg poza zakresem
niniejszego remontu. Rozkucia w obrebie tych elementéw wyposazenia nalezy prowadzi¢
W sposob ostrozny, pozostawiajgc istniejgce prety zbrojeniowe (~20-30 cm) w celu potgczenia
z projektowanym zbrojeniem (projektowane zbrojenie nalezy docig¢é doréwnujgc

do fundamentow swiatta nawigacyjnego / haka cumowniczego).

UWAGA: Jesli w trakcie robdot nastgpi konieczno$¢ czasowego demontazu Swiatta

nawigacyjnego wymagane jest zastgpienie go zastepczg lampg autonomiczng. Demontaz
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Swiatta i zastosowanie lampy autonomicznej nalezy uzgodni¢ z Urzedem Morskim w Gdyni.

Uwaga 2: Nalezy przeprowadzi¢ konserwacje powtok podstawy i urzgdzenia cumowniczego

(hak samozwalniajacy)

6.6. Czesc¢ potudniowa - nawierzchnie

W czesci potudniowej wyspy projektuje sie odtworzenie nawierzchni wraz z likwidacjg kanatow

elektrycznych oraz uzupetnienie zasypu komory wraz z odtworzeniem systemu odwodnienia.

W ramach prac naprawczych planuje sie:

Demontaz istniejacego wyposazenia: tj. ptyt nadkanatowych Zzelbetowych i z blachy
ryflowanej, masztow oswietleniowych =z instalacjg, stalowy uchwyt mocowany
do fundamentu dawnej latarni nawigacyjnej, barierek ochronnych;

Catkowite skucie nawierzchni betonowej;

Demontaz przepustow rurowych elektrycznych;

Rozkucie scian komory na wysokos$¢ ~1,0 m;

Rozkucie catkowite wskazanych $cian kanatdw elektroenergetycznych - zgodnie
z zatgczonymi rysunkami;

Sprawdzenie poziomu zasypu komory;

Odkopanie rur odwodnieniowych;

Odtworzenie systemu odwodnieniowego komory: rur odwodnieniowych wraz z filtrem
odwrotnym;

Odtworzenie scian komory;

Uzupetnienie zasypu komory i jego zageszczenie do Is = 1,03;

Wykonanie scianki zamykajgcej kanat elektroenergetyczny, zasypanie kanatu;

Wykonanie nawierzchni betonowej ze spadkiem 1% w kierunku wody;

Projektuje sie odtworzenie istniejgcej betonowej nawierzchni nad komora:

beton C35/45 z nowg siatkg zbrojeniowg — gr.20 cm
chudy beton C12/15, gr. — 10 cm
zageszczone podfoze do Is =2 1,03 i E2 2 120MPa

Uwaga 1: Do uzupetnienia zasypu mozna uzy¢ gruzu betonowego z rozbiorek. Zastosowac

gruz wymieszany z piaskiem.

Uwaga 2: W kosztach przyjeto orientacyjny ubytek zasypu komory (~2 m od gérnej krawedzi).

Po wykonaniu rozbiorek nawierzchni bedzie mozna doktadnie okresli¢ wielko$¢ ubytku zasypu.

Uwaga 3: Zaleca sie wykona¢ filtr odwrotny o migzszosci 50 cm z mieszaniny kruszywa o

réznej frakcji w geowtdkninie: kamieh drobny @22-70 mm (609%); zwir gruby @8-16 mm (20%);
zwir drobny @¥2-4 mm (20%).
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6.7. Dylatacje
W ramach remontu projektuje sie wykonanie dylatacji nawierzchni po stronie potudniowej

Wyspy cumowniczej. Poza dylatacjami petnymi planuje sie wykonac¢ dylatacje pozorne. Plan

dylatacji przedstawiono w czesci rysunkowe;.
Uszczelnienie dylatacji projektuje sie wykona¢ za pomocag kitu trwale elastycznego.

Do uszczelniania dylatacji nalezy uzywaé trwale elastycznego, dwusktadnikowego kitu na

bazie kauczuku polisulfidowego.
Montaz uszczelnienia:

— krawedzie dylatacji powinny by¢ czyste i suche

— osadzenie watka ograniczajgcego, elastyczny, polipropylenowy o srednicy o 25 do 50 %
wiekszej od szeroko$ci dylatacji na gtebokoéci réwnej szerokosci dylatacji,

— gruntowac Scianki dylatacji za pomocg premiera na bazie jednoskfadnikowej zywicy
poliuretanowej,

— przygotowa¢ dwusktadnikowy kit i przy pomocy aplikatura wypei¢ przygotowang
szczeling dylatacyjna.

Zastosowacé srodek uszczelniajgcy na bazie polisulfidu lub réwnowazny (o stabilnej masie) —

na powierzchnie pionowe oraz $rodek uszczelniajgcy samopoziomujgcy na bazie

polisiarczkéw lub réwnowazny — na powierzchnie poziome.
Wymagania dla materiatéw kitu dylatacyjnego:

— trwale odporny na dziatanie wody morskiej, stodkiej i Sciekow,

— wytrzymatosc¢ na rozcigganie = 0,2 MPa,

— wydtuzenie wzgledne do zerwania = 100 %,

— twardos¢ Shore A = 12,

- ZWG 2 25 %,

— materiat dwukomponentowy,

— proporcje mieszania: czesci wagowe 10 : 1 baza : utwardzacz,

— gestosc ok 1,62 g/lcm® — kolor czarny / 1,63 g/cm?® — kolor szary,

— konsystencja stabilnej pasty, zdatna do obrébki natryskiem przy. temp+ 23 °C i 50 %
wzglednej wilgotnosci powietrza,

— czas obrobki ok 90 minut przy. temp +23 °C i 50 % wzglednej wilgotnosci powietrza,

— czas wigzania godziny ok 24-48 w zaleznosci od oraz temperatury,

— naprezenia rozciggajace (przy 100% wydtuzenie) ok 0,24 N/mm? przy temp +23°C,

— naprezenia rozciggajace (przy 100% wydtuzenie) ok 0,40 N/mm? przy temp -20°C,

— warunki obrébki 5-40 °C i wilgotnosci wzglednej <85 %,
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Wymagania dla materiatéw do gruntowania pod dylatacje:

Materiatly do gruntowania pod dylatacje powinny spetnia¢ nastepujgce wymagania:

typ materiatu: zywica poliuretanowa jednokomponentowa,
gestosé ok 0,94 g/cm® wg PN EN 1SO 2811-1,

— lepko$¢ ok 30 mPas,

zawartos¢ czedci statych ok 24,5 %,

Wypemienie wykonaé przy pomocy pistoletu pneumatycznego lub z kartuszy. Nalezy uwazac,
aby nie nabra¢ pecherzy powietrza. Po aplikacji powierzchnie nalezy wygtadzi¢ wklestg kielnig
i pozostawi¢ do wyschniecia. W przypadku wykonywania dylatacji na powierzchniach

poziomych zalecane jest uzycie materialu samorozlewnego.

6.8. Barierki ochronne

W ramach remontu Wyspy cumowniczej projektuje sie wymiane istniejgcych barierek

ochronnych na nowe, wykonane w systemie modutowym.

Projektowany system modutowy sktadac sie bedzie z modutéw standardowych o dtugosci ~3
m ziozonych z dwoch stupkow, przesta srodkowego i krotszych przeset bocznych oraz

modutéw skrajnych i naroznych. Projektowane barierki ochronne przedstawiono na Rys. 11.
W ramach prac naprawczych barierek ochronnych projektuje sie:

— Demontaz istniejgcych barierek ochronnych: w czesci potnocnej konieczne jest rozkucie
istniejgcej nawierzchni, na pozostatych odcinkach rozkucia zelbetowych elementéw sg na
tyle duze, ze obejmg rowniez zasiegiem zakotwienie stupkdéw barierki.

— Wykonanie nowych barierek ochronnych zgodnie z rysunkiem konstrukcyjnym
i pomiarami weryfikacyjnymi;

— Montaz na konstrukcji zelbetowej elementéw mocujgcych stupki modutdw barierki;

— Montaz modutdéw barierki ochronnej;

Uwaga 1: Przed wykonaniem elementéw barierek nalezy zweryfikowa¢ wymiary przeset

barierek do stanu istniejgcego.

Uwaga 2: Barierki pomalowac zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 1 czerwca 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ morskie budowle hydrotechniczne i ich usytuowanie, tj. poprzez oznakowanie
naprzemianlegtymi pasami czerwonymi i biatymi o identycznych szerokosciach pasoéw, nie

mniejszych niz 0,10 m i nie wigkszych niz 0,25 m.

6.9. Odbojnice

W ramach remontu projektuje sie odtworzenie istniejgcej linii odbojowej z opon
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starouzytecznych. Na przystani niskiej nalezy wymieni¢ istniejace opony na nowe rodzaju

385/65R22,5 i zamontowanie ich w rozstawie 1,10 m.
W ramach prac naprawczych odbojnic projektuje sie:

— Demontaz istniejgcych opon starouzytecznych

— Rozkucie betonu w miejscach istniejgcych kotew mocujgcych na gteb. ~5 cm i uciecie ich

— Montaz nowych opon starouzytecznych (o znikomym stopniu zuzycia) w rozstawie 1,1 m
zgodnie z rysunkiem konstrukcyjnym, elementy montazowe nalezy zabezpieczyé

antykorozyjnie (poprzez cynkowanie ogniowe);

6.10. Drabinki

Na Wyspie Cumowniczej znajdujg sie dwie drabinki, jedna - z wody na poziom niski, druga
- z poziomu niskiego na wysoki. Zaktada sie wymiane pierwszej drabinki na nowg, z powodu
znacznego zuzycia i skorodowania istniejgcej. Drugg drabinke planuje sie catkowicie
zlikwidowaé, z powodu braku wskazan co do koniecznosci jej pozostawienia oraz jej

przeznaczenia.
W ramach prac naprawczych drabinek projektuje sie:

— Demontaz istniejgcych drabinek wyjsciowych.

— Rozkucie betonu w miejscach istniejgcych kotew mocujgcych na gteb. ~5 cm i uciecie ich
na scianie odwodnej przystani niskiej;

— Woykonanie drabinki wyjsciowej i pochwytow zgodnie z rysunkiem konstrukcyjnym;

— Montaz elementédw nowej drabinki wyjsciowej po wykonaniu remontu sciany odwodnej
przystani niskiej;

Uwaga 1: Drabinki pomalowa¢ zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki

Morskiej z dnia 1 czerwca 1998 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny

odpowiada¢ morskie budowle hydrotechniczne i ich usytuowanie, tj. przez pomalowanie:

podiuznic drabinek naprzemianlegtymi pasami czerwonymi i biatymi o szeroko$ciach paséw

réwnych 0,10 m, a szczebli drabinek na kolor Zétty.

6.11. Pachoty cumownicze

Wyspa cumownicza wyposazona jest w dwa typowe pachoty cumownicze ZL-30. W ramach
remontu projektuje sie konserwacje pachotéw cumowniczych znajdujgcych sie na przystani

niskiej Wyspy Cumowniczej.
W ramach prac naprawczych planuje sie:

— Demontaz istniejgcych pachotéw cumowniczych;

— Konserwacja powtok malarskich, antykorozyjnych i oznakowania barwnego;
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— Ponowny montaz w miejscu istniejgcych;

Uwaga 1: Pachoty pomalowa¢ zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 1 czerwca 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ morskie budowle hydrotechniczne i ich usytuowanie, tj. poprzez jednolite

pomalowanie ich gtowic i trzonéw barwg zo6itg, a podstawy - barwg czarna.

6.12. Schody

Istniejgce schody zelbetowe sg w znacznym stopniu skorodowane, wystepujg ubytki
i odstoniete zbrojenie. W ramach niniejszego remontu planuje sie odtworzenie schoddéw
w miejscu istniejgcych. Projektuje sie schody stalowe ze stopniami typu Wema, opartymi na

belkach podtuznych z dwuteownikéw stalowych, ze zintegrowanymi barierkami.
W ramach prac naprawczych schodéw:

— Demontaz istniejgcych barierek ochronnych schodéw.
— Rozkucie catkowite schodéw zelbetowych.
— Wykonanie schoddéw stalowych profilowych zgodnie z rysunkiem konstrukcyjnym.

— Montaz schoddéw po wykonaniu remontu konstrukcji zelbetowych wyspy;

Uwaga: Barierki schodéw pomalowa¢ zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 1 czerwca 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ morskie budowle hydrotechniczne i ich usytuowanie, tj. poprzez
oznakowanie naprzemianlegtymi pasami czerwonymi i biatymi o identycznych szerokosciach

pasow, nie mniejszych niz 0,10 m i nie wiekszych niz 0,25 m.

7. Uwagi i zalecenia

1) Wszelkie =zalecenia dotyczgce ewentualnych zmian i probleméw technicznych
wynikajgcych w trakcie prowadzenia prac remontowych podejmowane bedg na biezgco

przez autoréw niniejszego projektu w ramach Nadzoru Autorskiego.

2) Wykonawca powinien uzy¢ materiatdw pochodzacych tylko z jednego, spdjnego systemu
napraw i ochrony betonu i jednego producenta. Stosowanie materiatéw z innych systemow
lub réznych producentéw prowadzi czesto do niespdjnosci technologicznych i pozniejszych

sporow, co do jakosci i trwatosci napraw.

3) Wszystkie uzyte materiaty powinny posiada¢ odpowiednie atesty, aprobaty techniczne, by¢

dopuszczone do stosowania w budownictwie.

4) Wszystkie roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z ogdlnie obowigzujgcymi warunkami
wykonania i odbioru robét budowlano-montazowych (zapewnienie jakosci robot przez

Wykonawce) oraz przepisami i zasadami BHP.
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5) Po wykonanych robotach Wykonaweca jest zobowigzany do wykonania atestu czystosci dna

w pasie 20 m wokét Wyspy Cumowniczej.
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