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potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz budowa odwodnienia z pompownig wéd opadowych i przebudowa sieci uzbroje-
nia terenu wraz z budowa linii elektroenergetycznej nN-0,4kV relacji ztgcze kablowo-pomiarowe przy ul. Cichej (wg od-
rebnego opracowania) - projektowane ztgcze kablowe pompowni wod opadowych z przejscia podziemnego.

1. Informacje ogolne

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy przej$cia podziemnego W miejscu
nieoficjalnego przej$cia wzdtuz rzeki Utraty pod istniejacymi mostami kolejowymi w Pruszko-
wie. Obiekt jest cze$cig zadania inwestycyjnego ,, Budowa przejscia podziemnego pod torami LK
nr 1 i LK nr 447 (ok. km 15+340) z dostosowaniem do potrzeb osob niepetnosprawnych oraz
budowq odwodnienia z pompowniqg wod opadowych i przebudowq sieci uzbrojenia terenu Wraz z
budowq linii elektroenergetycznej nN-0,4 kV relacji zlgcze kablowo-pomiarowe przy ul. Cichej
(wg odrebnego opracowania)-projektowane zlgcze kablowe pompowni wod opadowych z przej-
Scia podziemnego ”, ktorego Inwestorem jest Gmina Miasto Pruszkow.

1.2 Lokalizacja i przeznaczenie obiektu

Obiekt jest stalym przejsciem podziemnym. Umozliwia on bezkolizyjne przejscie przez
grupe¢ torow pod istniejgcymi mostami kolejowymi.

Obiekt znajduje si¢ na terenie miasta Pruszkow, w powiecie pruszkowskim w wojewodz-
twie mazowieckim ok. km 15+340 linii kolejowych nr 1 i nr 447.

1.3 Podstawa opracowania oraz powolania na normy i przepisy

[1] Umowa o prace projektowe nr WI.7031.114.2017 zawarta pomiedzy Zamawiajagcym:
Gming Miasto Pruszkéw, a Projektantem: firmg Mosty Gdansk Sp. z 0.0.

[2] Mapa do celéw projektowych.

[3] ,.Dokumentacja badan podtoza gruntowego wraz z opinig geotechniczng dla budowy przej-
cia podziemnego przy Czarnej Drodze — Ulica Kurca w Pruszkowie, gmina Pruszkow,
powiat pruszkowski, wojewodztwo mazowieckie” opracowana przez Geotechnika Mazow-
sze s.c., Kwiecien 2018.

[4] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynier-
skie i ich usytuowanie (Dz.U. 2000 nr 63 poz. 735).

[5] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytu-
owanie (t. j. Dz.U. 2016 r. poz. 124).

[6] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usy-

tuowanie (Dz. U. 1998 nr 151 poz. 987).
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[8]
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[11]

[12]
[13]
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[15]

[16]

[17]
[18]

[19]

[20]

[21]
[22]

[23]

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow posadawiania obiektow
budowlanych (Dz.U. 2012 poz. 463).
Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mo-
gacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (t. j. Dz. U. 2016 poz. 71).
Rozporzadzenie Nr 3 Wojewody Mazowieckiego z dnia 13 lutego 2007 r. w sprawie War-
szawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Maz. 2007 r. nr 42 poz. 870)
Warunki techniczne dla projektowanego przejscia dla pieszych wydane przez PKP PLK
S.A. ZLK w Warszawie — nr pisma 1ZDK1h-505-7/2018.
Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych
Id-2 (D-2) Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych
Szczegotowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do pred-
kos$ci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego)/250 km/h (dla taboru z wychyl-
nym pudiem)
PN-85/S-10030 — Obiekty mostowe — Obcigzenia.
PN-91/S-10042 — Obiekty mostowe — Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone — Pro-
jektowanie.
PN-B-03020:1981 — Grunty budowlane — Posadowienie bezposrednie budowli — Oblicze-
nia statyczne i projektowanie.

PN 83 B 03010 — Sciany oporowe - Obliczenia statyczne i projektowanie
PN-EN 1991-1-1 Eurokod 1 — Oddzialywania na konstrukcje — Czg¢$¢ 1-1: Oddziatywania
ogolne, cigzar objetosciowy, cigzar wlasny, obciazenia uzytkowe w budynkach.
PN-EN 1991-2 Eurokod 1 — Oddziatywania na konstrukcje — Czg$¢ 2: Obcigzenia ruchome
mostow.
PN-EN 1992-1-1 Eurokod 2 — Projektowanie konstrukcji z betonu — Cze$¢ 1-1: Reguly
ogo6lne i reguly dla budynkow.
PN-EN 1997-1 Eurokod 7 — Projektowanie geotechniczne — Czgé¢ 1: Zasady ogodlne.
Umowa o prace projektowe nr WRI.7031.3.2020 zawarta pomi¢dzy Zamawiajacym:
Gming Miasto Pruszkéw, a Projektantem: firmg Mosty Gdansk Sp. z o.0.
Umowa o prace projektowe nr WRI.7031.98.2020 zawarta pomigdzy Zamawiajacym:
Gming Miasto Pruszkéw, a Projektantem: firmg Mosty Gdansk Sp. z o.0.
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2. Opis ogolny obiektu i otoczenia

2.1  Warunki geotechniczne i hydrogeologiczne

Na podstawie przeprowadzonych badan okreslono warunki geotechniczne oraz hydrogeo-
logiczne, ktorych wyniki zawarte sg w dokumentacji [3]. Dla przedmiotowego obiektu okreslo-
No:

Ocena warunkow geologiczno-inZynierskich
We wszystkich otworach badawczych pod 1,1-3,2 m warstwg nasypow niekontrolowanych wy-
stepujq holocenskie i plejstocenskie, rzeczne piaski srednie (miejscami na pograniczu grubych
bgdz z domieszkq humusu) oraz plejstocenskie, zastoiskowe pyly piaszczyste przewarstwione
piaskiem pylastym oraz gliny pylaste. W otworach nr 1, 3, 4 i 5 pod warstwg nasypow nawierco-
No rowniez organiczne namuty pytow i piaskow drobnych. Utworow zastoiskowych nie przewier-
cono do glebokosci rozpoznania.

Warunki gruntowe proste.

Warunki wodne
Podczas wykonywania wiercen (marzec 2018) W otworze nr 2 stwierdzono wystgpowanie swo-
bodnego zwierciadta wod podziemnych na gt. 1,0 m p.p.t. W pozostatych otworach nawiercono
napiete zwierciadto wod na glebokosci 2,0-5,2 m p.p.t., ktore ustabilizowalo sie na glebokosci
1,0-3,5 m p.p.t. Na skutek dlugotrwatych opadow bgdz ich braku oraz w okresie wiosennych roz-
topow istnieje mozliwos¢ wahania sie poziomu wod podziemnych o okoto Im. Obecny stan nale-
zy zaliczy¢ do stanow wysokich.

Projektant zalicza obiekt do kategorii geotechnicznej I1.

2.2 Opis przeszkody

Obiekt stuzy przeprowadzeniu ciggu pieszego pod torami kolejowymi:
- tor 1 linii kolejowej nr 1,

- tor 2 linii kolejowej nr 1,

- tor 3 linii kolejowej nr 447,

- tor 4 linii kolejowej nr 447,

- tor 39.

W rejonie inwestycji wszystkie tory kolejowe przebiegaja na istniejagcych mostach o kon-
strukcji niezwigzanej z projektowanym przej$ciem. Pod istniejgcymi obiektami mostowymi za-
chowana jest wymagana skrajnia pionowa wynoszaca 2,40 m, zgodnie z [6].

2.3 Podstawowe parametry obiektu

Dane podstawowe:
Rodzaj obiektu: przejscie podziemne
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Funkcja uzytkowa: ruch pieszych (z dostosowaniem od potrzeb
0s0b niepetnosprawnych)

Dane identyfikacyjne:

Lokalizacja administracyjna: powiat pruszkowski, miasto Pruszkow

Rodzaj ruchu po obiekcie: samodzielny cigg pieszy

Przeszkoda: linia kolejowa nr 1, linia kolejowa nr 447
oraz tor nr 39

Kilometraz przeszkody: tor nr 1 — km 15+338,75

tor nr 2 — km 15+338,42

tor nr 3 — km 15+338,14

tor nr 4 — km 15+337,94

tor nr 39 — km 15+339,32
Kat skosu: okoto 85°

Dane ogoélne przejscia:

Klasa obcigzenia: thum ludzi 0,5 Mg/m? (5 kN/m?) wg [6]

Uktad statyczny: ramowy otwarty (ptyta denna oraz S$ciany
niezwienczone stropem)

Konstrukcja przejscia: zelbetowa

Dtugos¢ obiektu (bez pochylni i schodow): 35,91 m

Geometria przejscia w planie: prosta z lokalnym zatamaniem osi

Swiatto pionowe: min. 2,40 m

Szerokosci typowe w przekroju poprzecznym:

- ciag pieszy 3,00 m
- §ciany 2x0,25m=050m
SZEROKOSC CALKOWITA 350 m

2.4  Forma architektoniczna i sposéb dostosowania do otoczenia

Forma konstrukcji wynika bezposrednio z jej funkcji, czyli koniecznosci przekroczenia
ciagiem pieszym przeszkody oraz zabezpieczenia go przed okresowym zalewaniem. Obiekt ma
neutralny charakter architektoniczny o zminimalizowanym oddziatywaniu na otoczenie.

2.5 Informacja o dostepie do obiektu dla osob niepelnosprawnych

Przewiduje si¢ zastosowanie pochylni przy obu koncach przejscia w uzupehieniu do za-
projektowanych schodéw. Pochylnie zaprojektowano zgodnie z [4] oraz ze spetnieniem dodat-
kowych wymogow sformutowanych w [13]. Nachylenie zaprojektowanych pochylni nie prze-
kracza 6%. Wprowadzono podzial pochylni na odcinki krétsze niz 9 m, na koncu oraz poczatku
kazdego z nich zaprojektowano spocznik o dtugos$ci min. 1,5 m.
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3. Opis konstrukcyjno-materialowy

3.1 Opis ogdlny

Zaprojektowano obiekt ramowy otwarty ztozony z ptyty dennej oraz dwoch $cian bocz-
nych niezwienczonych stropem, wykonywany w technologii ,,na mokro”. Nad projektowanym
przejsciem, poprzecznie do jego osi przebiegajg kolejowe obiekty mostowe. Ich konstrukcja
acznie z posadowieniem jest catkowicie niezwigzana z konstrukcijg projektowanego przejscia.

Na obu koncach przejscia zaprojektowano schody w czesci biegngce w otwartej ramie, a
na pozostatym odcinku uktadane na gruncie. W uzupetieniu do schodéw zaprojektowano po-
chylnie po kazdej ze stron przej$cia. Konstrukcja pochylni w wigkszosci przebiega w otwartej
ramie z zastrzezeniem, ze czg$¢ Scian, ktore usytuowano w poblizu torow kolejowych i pasa
drogowego ul. Konrada Kurca wymaga zastosowania technologii traconego zabezpieczenia wy-
kopu. Poza tym przewidziano réwniez odcinki pochylni w otwartej ramie zelbetowej oraz na
fragmencie przewidziano potaczenie pochylni z istniejagcym ciggiem pieszym wzdhuz ul. Konra-
da Kurca poprzez chodnik uktadany na gruncie.

Zatozono posadowienie bezposrednie z wymiang gruntéw nienosnych [3].

3.2 Materialy

Zatozono budowe z uzyciem nastgpujacych materiatow:
Ustrgj niosacy ramowy:

- plyta denna: beton klasy C30/37;
- $ciany boczne: beton klasy C30/37
Tracone zabezpieczenie wykopu:
- grodzice stalowe: stal klasy S 240 GP;
- wypelnienie $cian i oczepy grodzic beton klasy C30/37,;
Zbrojenie:
- stal zbrojeniowa: granica plastycznosci: fyk=500 MPa;

Kl. ciggliwosci: C (elementy konstrukcji);
Kl. ciggliwo$ci: min. B (pozostate);
Beton niekonstrukcyjny:
- beton podktadowy: beton klasy C12/15;

3.3 Ustroj no$ny

Ustr6j nosny przejscia oraz schodoéw sktada si¢ z ram otwartych o szeroko$ci 3,50 m.
Wysokos¢ §cian jest zmienna. Wierzch $cian przebiega na statej rzednej, a ptyt¢ denng zaprojek-
towano w spadku podtuznym oraz wyksztalcono stosowne spadki poprzeczne w gornej po-
wierzchni.

Ustréj nosny pochylni sktada si¢ z ram otwartych o zmiennej szerokosci wynikajacej z
liczby réwnolegtych biegow pochylni. Wysoko$¢ $cian jest zmienna. Wierzch §cian dostosowa-
no do uksztaltowania terenu a ptyt¢ denng zaprojektowano w spadku podtuznym.
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3.4 Tracone zabezpieczenie $cian wykopu

Wzdhuz pochylni usytuowanych rownolegle do toru nr 4 oraz toru nr 39 zaprojektowano
wykonanie $cianki szczelnej z grodzic stalowych. Zatozono wykonczenie $cian na powierzchni
widocznej z pochylni wypelnieniem z betonu zbrojonego. Od gory grodzice zostang dodatkowo
zabezpieczone oczepem. Docelowym schematem pracy konstrukcji zabezpieczajacej jest wspor-
nik z rozparciem w poziomie ptyty dennej pochylni, a wiec o zmiennym wysiegu.

4. Wyposazenie

4.1 lzolacja

Plyta denna przejscia, schodow oraz pochylni od strony gruntu (od dotu) zostanie zabez-
pieczona izolacja ciezka. Wszystkie betonowe powierzchnie stykajace si¢ bezposrednio z grun-
tem beda chronione izolacjg cienkg przez trzykrotne smarowanie roztworem asfaltowym.

System $cian szczelnych musi zapewnia¢ pelng szczelno$¢ stykéw migdzy segmentami
grodzic oraz w naroznikach (zatamania w planie). Szczelnos¢ jest wymagana na odcinku od pty-
ty dennej do wierzchu $ciany. Dopuszcza si¢ stosowanie dodatkowych elementéw uszczelniaja-
cych.

4.2 Nawierzchnia

Przewidziano 2 typy nawierzchni:

- nawierzchnia z plyt betonowych o minimalnym wymiarze boku 35 cm

- nawierzchnio-izolacja chemoutwardzalna o grubosci 5 mm

Oba typy nawierzchni musza mie¢ dobre parametry antyposlizgowe, przy czym na-
wierzchnia z ptyt musi by¢ jednocze$nie mozliwie gtadka.

Nawierzchnie z ptyt zaprojektowano na pochylniach oraz schodach uktadanych na grun-
cie. Plyty lub kostke nalezy uktada¢ na warstwie zaggszczonej podsypki. Podsypke na ptycie
dennej przejscia nalezy wykona¢ na warstwie balastowej z betonu C12/15. Przed betonowaniem
nalezy zamontowa¢ elementy odwodnienia liniowego.

Nawierzchnio-izolacj¢ zaprojektowano na schodach zelbetowych po stronie potudniowe;.

4.3  Urzadzenia bezpieczenstwa pieszych

Wszystkie $ciany nizsze niz 1,1 m mierzac od ptaszczyzny ruchu przejscia, schodoéw lub
pochylni zostang zabezpieczone balustrada na wysokosci od wierzchu $ciany do wysoko$ci min.
1,1 m ponad poziom ptaszczyzny ruchu. Wzdhuz pochylni oraz schodéw zaprojektowano dodat-
kowe porecze na wysokosci 0,9 m i 0,75 m od plaszczyzny ruchu mocowane do $cian lub do
balustrad po obu stronach.

Wszystkie §ciany zabezpieczajace rdznicg poziomow wieksza niz 0,5 m zostang wyposa-
zone od strony otwartej przestrzeni w balustrady o wysokosci min. 1,1 m ponad wierzch terenu.
Na odcinkach sgsiadujacych z torowiskiem balustrady beda wyposazone w przestong peing za-
bezpieczajaca pieszych korzystajacych z przejscia w przypadku usypu materiatu z wagondw.
Sciana zaprojektowana wzdhuz istniejacego ciggu pieszo-rowerowego po potudniowej stronie
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toro6w zostanie zabezpieczona balustradg o wysokosci min. 1,2 m ponad wierzch powierzchni
ciagu.

Na istniejagcym moscie kolejowym na odcinku przechodzacym nad przejSciem podziem-
nym istniejgce balustrady zostang wyposazone w przestony pelne zabezpieczajace pieszych ko-
rzystajacych z przejscia w przypadku usypu materiatu z wagonow.

4.4  System odwodnienia

Odwodnienie zaprojektowano jako liniowe zlokalizowane przy jednej ze $cian przejscia
podziemnego oraz poprzecznie przed kazdym biegiem pochylni oraz schodéw. W najnizszym
punkcie systemu przewidziano studzienk¢ odwodnienia liniowego, z ktorej wody opadowe i roz-
topowe zostang odprowadzone do systemu odwodnienia wg projektu branzowego.

4.5 Zabezpieczenie skarp

Zaprojektowano dostosowanie do istniejgcego terenu przy pomocy nowych skarp o po-
chyleniu nie wigkszym niz 1:1,5. Wszystkie nowe skarpy zostang zabezpieczone poprzez dar-
niowanie.

4.6  Schody techniczne

Z uwagi na zabezpieczenie przej$cia Scianami zelbetowymi zaprojektowano nowy ciag
schodéw roboczych dla obstugi dokonujacej przegladow kolejowych obiektow mostowych. Ciag
schoddéw o szerokos$ci 0,8 m, zabezpieczony porecza mocowang do $ciany pochylni zaprojekto-
wano po stronie potnocne;.

4.7 Znaki pomiarowe

Na obiekcie przewidziano instalacj¢ 13 znakow wysokos$ciowych zgodnie z rozporzadze-
niem [4]. Ponadto przewidziano instalacj¢ statego znaku pomiarowego dowigzanego do niwela-
cji panstwowe;.

Znaki wysokosciowe zostang zamontowane:

- po 3 na kazdym koncu konstrukcji przejscia: 2x3=6
- 3 znaki pomiarowe w $srodku dtugosci przejscia: 3
- po 2 na kazdej $cianie rownolegtej do toréw kolejowych: 2x2=4

Ponadto na $cianie przejscia na rzednej 93,84 m n.p.m. (rzedna poziomu wody przy prze-
ptywie miarodajnym o prawdopodobienstwie wystapienia 1%) zostanie umieszczone oznakowa-
nie w postaci bolca stalowego lub trwatlej linii poziomej umozliwiajace poréwnanie aktualnego
poziomu wody do poziomu wody miarodajnej. Miejsce oznakowania jest widoczne przy pomocy
kamery wizyjnej miejskiego systemu monitoringu, co umozliwi ciagly nadzér odpowiednich
stuzb nad aktualnym poziomem wody. W razie przekroczenia poziomu wody miarodajnej przej-
scie nalezy czasowo zamkng¢, a jego ponowne otwarcie mozliwe jest dopiero po obnizeniu po-
ziomu zwierciadta wody do zapewniajacego bezpieczne warunki korzystania z obiektu 1 uprzat-
nigciu ewentualnych osadow rzecznych.
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4.8 Oswietlenie

Oswietlenie przejscia przewiduje si¢ poprzez przewieszenie opraw obecnie zamontowa-
nych od spodu do mostéw kolejowych. Oswietlenie ramp 1 schodow przewidziano w formie no-
wych latarn o$wietleniowych. Projekt oswietlenia zgodnie z dokumentacjg branzows.

4.9 Ochrona przed korozja

Ochrona strukturalna konstrukcji zelbetowej jest zapewniona poprzez normowa grubos¢
otuliny pretow zbrojeniowych. Ponadto wszystkie niezasypane na state powierzchnie $cian oraz
gorng powierzchnie plyty dennej nalezy zabezpieczy¢ przez hydrofobizacje.

Powierzchnie betonowe bezposrednio stykajace si¢ z gruntem zostang zabezpieczone ma-
teriatami bitumicznymi lub gumowo-lateksowymi.

Wystepujace katy dwuscienne schodzacych si¢ powierzchni mniejsze od 110° zostang
zukosowane faza 2 cm x 2 cm.

Metalowe elementy balustrad i porgczy zostang zabezpieczone poprzez cynkowanie og-
niowe oraz powtoki malarskie.

4.10 Kolorystyka

Powierzchnie betonowe zostang pozostawione w naturalnej kolorystyce betonu. Na-
wierzchnio-izolacja w kolorze zblizonym do barwy ptyt betonowych.

Powloke malarska balustrad i porgczy przewidziano w kolorze posrednim miedzy szaro-
$cig a bielg (np. RAL 9001), nieznacznie kontrastujacym z powierzchnig betonu.

5. Obliczenia

5.1 Zalozenia

Obliczenia statyczno-wytrzymatosciowe przeprowadzono w zakresie liniowo-sprezystym
zgodnie z normami [14] — [21] za pomoca metody napr¢zen liniowych w konwencji rozdzielo-
nych wspotczynnikdw bezpieczenstwa. Przyjeto obcigzenie ttumem pieszych, taborem kolejo-
wym oraz taborem samochodowym dla klasy B.

Obliczenia przeprowadzono w programie Sofistik za pomocg metody elementéw skon-
czonych oraz w programach pomocniczych: GEOS5, Microsoft Excel i Mathcad. Wykorzystano
model klasy (e! + €2, p°): elementy jedno- i dwuwymiarowe (belkowe, powlokowe) w przestrze-
ni trojwymiaroweyj.

5.2 Dane materialowe

Dane materialowe przyj¢to zgodnie z pkt 3.2.
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5.3 Obciazenia

Uwzgledniono nastgpujace obcigzenia, ktorych wartosci przyjeto zgodnie z norma [14] i
rozporzadzeniem [4] :

- cigzar wlasny konstrukcji,

- cigzar wlasny wyposazenia,

- parcie gruntu,

- obcigzenie ruchome klasy B,

- obcigzenia wywotane nierownomiernym osiadaniem podpér,

- tlum na ciggu pieszo-rowerowym,

- obcigzenia wywotane zmianami temperatury,

- sily wywotane zjawiskami reologicznymi.
Klasa obcigzenia kolejowego: LK nr 1 — magistralna: o=1,21 wg [19]

LK nr 447 — pierwszorzedna: a=1,21 wg [19]
Tor nr 39 —b. d.: przyjeto o=1,21 wg [19]

5.4 Podstawowe wyniki obliczen

Na podstawie przeprowadzonych obliczen otrzymano wartosci sit wewnetrznych, ktore
nastepnie wykorzystano do okreslenia rozktadu naprezen w konstrukcji. Naprezenia mieszcza sie
w dopuszczalnym zakresie wynikajacym z wytrzymatosci zastosowanych materiatow.

Otrzymane sily wewnetrzne zestawiono w ponizszej tabeli.

Charakterystyczne ekstremalne sitly w §ciankach szczelnych:

|Vmaxl[kN/m] Mmax/min [kNm/m]
Sciananr 1 — p_ol?l_dmowa stro- 147 176 /223
na, przy linii nr 447
Sciana nr 2 — poludm_owa stro- 104 191/ -120
na, przy chodniku
Sciana nr 3 — péinocna strona 37 38/-50

Charakterystyczne ekstremalne sily dzialajace w poziomie posadowienia:

|Nm|n|[kN/m] |Nmax|[kN/m]

Przejscie podziemne pod mo-

. 59,4 107,2
stem kolejowym

Ugiecia:

Sprawdzono maksymalne przemieszczenia poziome $cianek szczelnych spowodowane
charakterystycznymi obcigzeniami stalymi oraz ruchomymi zgodnie z [17].Otrzymane wartosci
sg mniejsze niz wartosci ugig¢cia dopuszczalnego wg [17].
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AZmax [mm] AZdop [m m]
Sciananr 1 - p_ol?l_dmowa stro- 14.1 14.2
na, przy linii nr 447
Sciana nr 2 — poludm.owa stro- 9.7 10,8
na, przy chodniku
Sciana nr 3 — poéinocna strona 8,9 13,2

Osiadania:
Maksymalne osiadania konstrukcji przej$cia podziemnego wynoszg 1 mm. Nie majg one
wplywajace na prace konstrukeji.

Komplet obliczen dostepny jest w archiwum jednostki projektowe;.

6. Wplyw obiektu na Srodowisko

Inwestycja nie nalezy do przedsiewzi¢¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko
[8]. Inwestycja bedzie realizowana w strefie zwyklej Warszawskiego Obszaru Chronionego Kra-
jobrazu [9].

/. Bezpieczenstwo pozarowe i bezpieczenstwo uzytkowania

Przejscie podziemne, schody, pochylnie oraz urzadzenia zapewniajace dostgp do elemen-
tow obiektow zaprojektowano z materialdow niepalnych. Osoby poruszajace si¢ po obiektach
oraz po terenic w sgsiedztwie obiektu zabezpieczono przed upadkiem balustradami lub porecza-
mi stalowymi.

8. Uwarunkowania realizacyjne

Przed przystapieniem do prac nalezy zlikwidowaé wszystkie kolizje z instalacjami pod-
ziemnymi oraz naziemnymi.

Prace w rejonie zblizen do istniejacej magistrali wodociggowej nalezy prowadzi¢ pod $ci-
stym nadzorem Zaktadu Sieci Wodociggowej MPWiK w m. st. Warszawie S.A.

Prace w rejonie zblizen do istniejgcego kanatu sanitarnego nalezy prowadzi¢ pod $cistym
nadzorem Zaktadu Sieci Kanalizacyjnej MPWiK w m. st. Warszawie S.A.

Zaktada si¢ prowadzenie prac bez ingerencji w prowadzony w poblizu inwestycji ruch
pociagow. Z uwagi na zblizenie projektowanych elementéw do istniejagcego uktadu torowego
zaktada si¢ wykorzystanie rozwigzan minimalizujacych drgania oraz nie wyklucza si¢ koniecz-
nosci prowadzenia prac podczas przerw nocnych — po uzgodnieniu z Zarzadcg Infrastruktury
Kolejowe;.

Zatozono, ze roboty budowlane zostang wykonane w porze suchej, kiedy zwierciadto
wod gruntowych znajdzie si¢ ponizej poziomu niezbednych od wykonania prac wykopoéw. Do-
puszczalne jest zastosowanie technologii czasowego obnizenia wod gruntowych, np. przy pomo-
cy igtofiltrow. Zwraca si¢ uwage, ze obnizenie poziomu wod gruntowych nie powinno oddzia-
tywaé na posadowienie istniejgcych mostow kolejowych.
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Prace nad budowg przej$cia bedg polegaty na wykonaniu w dnie wykopu warstwy odci-
najacej z betonu podkladowego, na ktorej zatozono utozenie ciezkiej izolacji przeciwwodnej i
nastepnie budowe elementow przejscia w formach i deskowaniach w sposob tradycyjny. Posa-
dowienie przejscia zatozono jako bezposrednie na gruncie. W przypadku gdyby po wykonaniu
wykopu okazato si¢, ze w poziomie posadowienia lub bezposrednio pod zalegaja grunty nieno-
$ne nalezy dokona¢ ich lokalnej wymiany. Z uwagi na istniejacy kanat sanitarny przy wykony-
waniu nieprzewidzianych w projekcie wykopoéw nalezy zachowac szczegdlng ostroznos¢.

Prace nad budowg ramp beda polegaty w czesci na wykonaniu $cianek szczelnych stalo-
wych zabezpieczonych rozporami do czasu wykonania zelbetowych ptyt dennych. Nastepnie
bedzie mozliwie wykonywanie wykopoéw na docelowa rzedna, czgs¢ wykopoéw bedzie wykony-
wana mig¢dzy $ciankami, a czg$¢ zostanie zabezpieczona standardowa skarpg o nachyleniu dosto-
sowanym do gruntow zalegajacych w terenie.

Uksztattowang w ten sposob konstrukcj¢ zelbetowa ramowa otwartg nalezy niezwtocznie
wypehi¢ betonem podktadowym z uwagi na ryzyko wyptyniecia w przypadku naglego wzrostu
poziomu wod gruntowych. Na tak przygotowanej konstrukcji z balastem nalezy wykona¢ na-
wierzchni¢ docelows.

Cze$¢ schodow oraz ramp, ktéra nie jest zagrozona okresowym zalewaniem zaprojekto-
wano jako wykonane bezposrednio na gruncie. Nalezy dokona¢ wyprofilowania terenu i nastgp-
nie wykona¢ nawierzchni¢ na podsypce i podbudowie bezposrednio na przygotowanym podtozu.

W ostatnim etapie nalezy wykona¢ zasypki wykopoéw oraz zamontowac¢ urzadzenia bez-
pieczenstwa pieszych.

9. Informacja dotyczaca planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Podczas realizacji robot przewidzianych w niniejszym opracowaniu wystepuja roboty
stwarzajace zagrozenie bezpieczenstwa zdrowia i ludzi w rozumieniu Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury w sprawie informacji dotyczacej planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, z dnia
23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126). W zwiazku z powyzszym przed przystapieniem
do robo6t wg niniejszego projektu, kierownik budowy zobowigzany jest sporzadzi¢ plan bezpie-
czenstwa i ochrony zdrowia zwany ,,planem BIOZ”.
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