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1. ZAKRES | CEL OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania dokumentacji projektowej jest wprowadzenie zmiany
w statej organizacji ruch po wybudowaniu $ciezki rowerowej Jaroszewo - Znin
(od istniejgcego ciggu rowerowego przy wezle drogi ekspresowej S5 Znin Potnoc do
istniejgcego ciggu pieszo rowerowego ul. Mickiewicza w Zninie) w ciggu DW 251 Kaliska

- Damastawek - Znin - Barcin - Pako$é — Inowroctaw.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA.

e Inwentaryzacja oznakowania,

e Podktady mapowe w skali 1:15000 i 1:500,

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2023r. poz.1047
z pdin. zm),

e Rozporzgdzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r., poz. 2310
z pdin.zm.),

e zatqgcznik 1, 2, 3, 4 do Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w
sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych dla znakdéw i sygnatdw drogowych
oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw umieszczania na drodze
(Dz. U.z2019r., poz. 2310 z pdzn. zm.),

e Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 w sprawie szczegodtowych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad tym
zarzgdzaniem (Dz. U.z2017 r., poz. 784),

¢ Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985r. (Dz. U 22024 r., poz. 320 1.}.),

e Wizja w terenie,

¢ Umowa z zamawiajgcym.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

Droga wojewédzka nr 251 Kaliska - Damastawek - Znin - Barcin - Pako$é - Inowroctaw.
Ww. droga jest drogq jednojezdniowa, dwukierunkowa o dwdch pasach ruchu, nalezgca
do klasy G - droga gtéwna, zarzgdca Zarzad Drog Wojewddzkich
Bydgoszczy. Na odcinku objetym projektem DW251 zlokalizowana jest w obszarze
zabudowanym i poza obszarem zabudowanym. W obszarze zabudowanym obowigzuje
dozwolona predkos¢ 50 km/h a poza obszarem zabudowanym 70 km/h i 90 m/h.

klasa techniczna - G,



e kategoriaruchu — KR4,

e szerokos¢ jezdni: ok 6,2 m,

e chodniki: -,

e Sciezka pieszo rowerowa: na poczatku i na koncu odcinka objetego projektem o
szerokosci 2,5 m, w obrebie wiezta Znin Pétnoc

e zatoki autobusowe - brak,

e predkos¢ V max: 50, 70, 20 km/h,

e uktad ruchu: dwukierunkowy,

e sterowanie ruchem: oznakowanie,

e |okalizacja drogi: droga zamiejska,

e przekrdj poprzeczny drogi: 1x2,

e zagospodarowanie i przeznaczenie terendw wzdtuz drogi: rolnicze i przemystowe

e gestos¢ nieruchomosci: brak zawartej zabudowy,

e rodzaj uzytkownikdw drég: petna struktura rodzajowa, ruch o znaczeniu

gospodarczym, tranzytowym

e wielko$S¢ ruchu pojozddw na drodze: brak danych - odcinek pomiarowy
od km 34+476 do km 40+595 W. ZNIN ZACH. /S5/ - MURCZIYN /DW253/ 16156
poj./dobe.

4. OPIS PLANOWANEJ INWESTYCJI (ROZWIAZANIA PROJEKTOWE)

Budowa ciggu rowerowego zostata zaprojektowana od istniejgcego ciggu pieszo
rowerowego (od wezta drogowego drogi ekspresowej S5 w Jaroszewie) 1j. km 33+015,50
strona prawa do skrzyzowania z ulicg Fabryczng w Zninie fj. km 33+576,00. Dtugo$é
projektowanej $ciezki rowerowej wynosi 560,5 m. Sciezka zostanie zlokalizowana przy
krawedzi jezdni drogi wojewddzkiej nr 251 o szeroko$ci nawierzchni 2,5 m ograniczone;j
od strony jezdni kraweznikiem 15x30 wystajgcym 12 cm ponad jezdnie i Sciekiem
prefabrykowanym o szerokosci 0,3 m. Zastosowanie Scieku i kraweznika betonowego
zapewni uzyskanie wymaganej skrajni drogowej i rowerowe.

Projektowana Sciezka przebiegac bedzie w odcinku prostym i przylega scisle do krawedzi
jezdni. W km 33+287,15 i 33+438,60 zlokalizowane sqg zjazdy na pola o nawierzchni
bitumicznej do ktérych nawigzano sytuacyjnie i wysokosciowq projektowany cigg
rowerowy.

W zwigzku z projektowang S$ciezkg zachodzi konieczno$¢ skanalizowania rowu
przydroznego po prawej stronie i wtgczenie go poprzez separator i studnie osadnikowqg do

istniejgcego przepustu pod ulicg Fabryczng. Projektowana $ciezka zakonczy sie przy ulicy



Fabrycznej, gdzie rowerzysci bedq sie wtgczali do ruchu na zasadach ogdlnych zgodnie
Z prawem o ruchu drogowym. Projekt nie zaktada wykonania przejazdu dla rowerdw przez
ulice Fabryczng, poniewaz nie ma mozliwosci bezpiecznego wpiecia ruchu rowerowego
w istniejgcym ciggiem rowerowym zlokalizowanym wzdtuz ul. Mickiewicza. Potgczenie
istniejgcej Sciezki rowerowej zlokalizowanej w ciggu ul. Mickiewicza z projektowana
Sciezkg zostanie wykonane w drugim etapie, gdzie w ramach zadania zostang
zZlikwidowane istniejgce schody, przedtuzony przepust oraz skorygowana geometria
istniejgcej Sciezki rowerowej w ciggu ul. Mickiewicza jak rowniez zostanie prawidtowo

wyznaczony i doswietlony przejazd dla rowerdw.

5. PROJEKTOWANA STALA ORGANIZACJA RUCHU

Po wybudowaniu $ciezki rowerowej (drogi dla rowerdw) Jaroszewo - Znin (od istniejgcego
ciggu rowerowego przy wezle drogi ekspresowej S5 Znin Potnoc do isthiejgcego ciggu
pieszo rowerowego ul. Mickiewicza w Zninie) zachodzi konieczno$¢ wprowadzenia zmiany
w statej organizacji ruchu w ciggu DW 251 Kaliska - Damastawek - Znin - Barcin - Pako$é —
Inowroctaw.

Projekt zaktada ustawienie nowego oznakowania pionowego, korekte w ustawieniu
istniejgcego oznakowania pionowego i demontaz zbednego. Wykonanie nowego
oznakowania poziomego i korekte istniejgcego oraz montaz i demontaz urzgdzen

bezpieczenstwa ruchu.

Projekt zaktada oznakowanie projektowanej Sciezki rowerowej oraz istniejgcej Sciezki
pieszo-rowerowej za pomocq znakdw pionowych C-13/16, C-13 i C-13a. Projektowane
znaki nalezy ustawi¢ zgodnie z zatgczonym planem oznakowania i uzupetni¢
o0 oznakowanie poziome P-26 i P-23. W zwigzku z planowang inwestycjg konieczne byto
usuniecie istniejgcego znaku C-13 w km 33+011 i oznakowanie odcinka istniejgcej sciezki
(od km 32+945 do km 33+015,5) jako cigg rowerowy. Punktem charakterystycznym
rozgraniczajgcym ciqgg rowerowy i pieszo — rowerowe jest wjazd publiczny do zaktadu
produkcyjnego.

Nie wyznaczono przejazdu dla rowerdw przez ul. Fabryczng. Przejazd przez ul. Fabryczng
zostanie wykonany w ramach drugiego etapu inwestycji o czym wspomniano w pkt. 4
niniejszego opracowania. Do czasu redlizacji drugiego etapu rowerzysci w obrebie
ul. Fabrycznej bedqg sie wtgczali do ruchu na zasadach ogdlnych zgodnie z prawem
o ruchu drogowym.

W zwigzku z powyzszym w celu ostrzezenia kierujgcych pojazdami o mozliwosci wjezdzania



na jezdnie lub jej przekraczania przez rowerzystow zaprojektowano znaki ostrzegawcze
A-24, ktére nalezy ustawi¢ w ciggu DW251 w km 33+531 i w km 33+652 i ul. Fabrycznej

w km 0+060.

W celu poprawy bezpieczenstwa na odcinku poza obszarem zabudowanym
zaprojektowano wprowadzenie ograniczenia predkosci do 60 km/h. Projektowane
oznakowanie B-33 (60 km/h) nalezy ustawic w km 32+957 i km 33+409.

Wprowadzenie ww. zmiany wymusza koniecznos$¢ usuniecia oznakowania B-33 (70 km/h),
ktére koliduje z projektowanymi znakami oraz dostosowania odlegtosci ustawienia

istniejgcego oznakowania pionowego (ostrzegawczego) dla predkosci 60 km/h.

Po wybudowaniu Sciezki rowerowej na odcinku objetym projektem konieczne jest
przestawienie wszystkich istniejgcy znakdw pionowych zlokalizowanych po stornie prawe;j
DW251. Istniejgce oznakowanie zaznaczone na planie nalezy zlokalizowac¢ poza Sciezkg
rowerowq i ustawic¢ tak aby zachowac wymagang skrajnie pionowqg a skrajnia pozioma
znaku znajdowata sie nie blizej niz 0,5 m i nie dalej niz 2,0 m liczgc krawedzi jezdni.

W celu zachowania ww. parametréow zaleca sie ustawienie znakédw na stupach
Z wysiegnikiem.

Wysiegnik typ S
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Przyktad wysiegnika do montazu znaku

Projekt zaktada likwidacje stupkdw hektometrowych U-1a zlokalizowanych po stronie
prawej na odcinku budowanej Sciezki rowerowej, poniewaz odlegtos¢ stupka
prowadzgcego od krawedzi jezdni powinna wynosi¢ maksymalnie 1,0 m gdzie
w przypadku lokalizacji sciezki bezposrednio przy krawedzi jezdni nie jesteSmy w stanie

spetni¢ tego warunku.



Ponadto zgodnie z szczegdétowymi warunkami technicznymi dla znakédw drogowych
stupkdbw prowadzgcych mozna nie stosowac na odcinkach drég z chodnikami

zlokalizowanymi przy krawedzi jezdni.

W celu bezpieczenstwa niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego w miejscach tego
wymaganych (szczegdlnie gdzie Sciezka rowerowa potozona jest powyzej 0,5 m
od poziomu terenu) zaprojektowano urzgdzenia zabezpieczajgce ruch rowerzystow
tj. balustrady U-11a koloru zéttego.

Minimalna wysoko$¢ balustrad powinna wynosi¢ 1,3 m
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W zwiqzku z opracowywaniem zmiany w statej organizacji ruchu po wybudowaniu $ciezki
rowerowej zasadnym nalezy uznac wprowadzenie zmiany w SOR nie zwigzanej z budowq
Sciezkirowerowej. Po przeprowadzeniu analizy i zasiegnieciu informacji w Urzedzie Miejskim
w Zninie stwierdzono, ze oznakowane skrzyzowanie z drogg do oczyszczalni $ciekdw jest
niezasadnie, poniewaz droga ww. droga nie ma statusu drogi publicznej, jest to droga
wewnhetrzna.

W zwigzku z powyzszym w projekcie usunieto istniejgce oznakowanie pionowe A-6b i A-6C
oraz B-20 przy wyjezdzie z drogi wewnetrznej oraz oznakowanie poziome P-12, P-4, P-1e
i P-6. W miejsce usunietego oznakowania poziomego zaprojektowano linie P-1e o dt. 154
m a na krawedzi drogi wojewddzkiej w miejscu wtgczenia drogi wewnetrznej wyznaczono
linie krawedziowq przerywang P-7c. Droge wewnetrzng oznakowano znakami D-47i D-46.
Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technologii cienkowarstwowej zgodnie

ze standardem obowigzujgcym na catym docinku do m. Jaroszewo do m Znin.

6. ANALIZA SKUTKOW WPROWADZENIA CIZIASOWEGO OINAKOWANIA DLA



UCZESTNIKOW RUCHU

Wszystkie znaki i urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu wprowadzone niniejszym
opracowaniem (t1j. istniejgce, ktére pozostanie po wybudowaniu drogi dla rowerdw i
projektowane) poddano analize na etapie wykonywania projektu zgodnie z
wymaganiami zawartymi w szczegdtowych warunkach technicznych dla znakdw
drogowych oraz warunkéw ich umieszczania na drodze oraz poprzedzono analizg
skutkdw dla uczestnikdw jakie niesie ich wprowadzenie. Podczas analizy brano pod
uwage geometrie drogi, natezenie ruchu i zasadnos¢ zastosowanego oznakowania.
Analizy wykonano zgodnie z wymaganiami zawartymi w szczegdtowych warunkach
technicznych dla znakédw drogowych oraz warunkdéw ich umieszczania na drodze.
Analiza w odniesieniu do zaprojektowanego oznakowania poziomego.

Zastosowane w projekcie znaki poziome w ciggu sciezki rowerowej stanowig uzupetnienie
do oznakowania pionowego, a korekta w oznakowaniu poziomym (osiowym
i krawedziowym) w zwigzku z bezzasadnoscig oznakowania skrzyzowania usunie
nieprawidtowosci na przedmiotowym odcinku drogi.

Anadliza w odniesieniu do wiqgczenia sie ruchu rowerowego w ul. Fabryczng

Anadlizie poddano wtgczenie sie ruchu rowerowego w ul. Fabryczng na koncu
projektowane Sciezki.

Z uwagi na bezpieczenstwo rowerzystow nie zaprojektowano przejazdu dia rowerdw w
celu potgczenia z istniejgcqg Sciezkg w ciggu ul. Mickiewicza. W stanie istniejgcym
wtgczenie Sciezkirowerowej z ul. Mickiewicza jest zbyt wgskie i zZliokalizowane bezposrednio
przy krawedzi drogi wojewddzkiej i gminnej jak réwniez jest przesuniete wzgledem
wtgczenia nowoprojektowanej sciezki w ul. Fabrycznq. Potgczenie tych dwdch odcinkdw
poprzez przejazd dla rowerdw wptyneto by bezpieczehstwo niechronionych uczestnikéw
ruchu.

W zwigzku z powyzszym uznano, za bezpieczne zakonczenie nowo projektowanej sciezki
przed skrzyzowaniem z ul. Fabryczng i wpuszczenie rowerzystéw do ruchu na zasadach
ogdlnych zgodnie z prawem o ruchu drogowym. Przejazd przez ul. Fabryczng zostanie
wykonany w ramach drugiego etapu inwestycji o czym wspomniano w pkt. 4 niniejszego
opracowania.

W celu ostrzezenia kierujgcych pojazdami o mozliwosci wjezdzania na jezdnie lub jej
przekraczania przez rowerzystow zaprojektowano znaki ostrzegawcze A-24.

Analiza w odniesieniu do zaprojektowanego oznakowania A-24

Inak A-24 ,rowerzysci zastosowano przed miejscami, gdzie rowerzysci wjezdzajg na

jezdnie lub przez nig przejezdzajg. Zastosowane oznakowanie nie wptynie na ptynnosc



ruchu a jedynie ostrzeze kierujgcych o miejscach, gdzie rowerzysci wjezdzajq na jezdnie
co wptynie na bezpieczenstwo ruchu.

Analiza w odniesieniu do zaprojektowanego oznakowania B-33 (60 km/h)

Ograniczenie predkosci do 60 km/h zastosowano poza obszarem zabudowanym w ciggu
DW251. Zaprojektowane ograniczenie predkosci ma na celu poprawe bezpieczenstwa
rowerzystow ze wzgledu na lokalizacje Sciezki rowerowej bezposrednio przy krawedzi

jezdni oraz duze natezenie ruchu w ciggu drogi wojewodzkiej.

kskk

PODSUMOWUJAC
Oznakowanie pionowe, poziome zastosowane w niniejszy opracowaniu nalezy uznac za
zasadne. Rodzaqj projektowanego oznakowania oraz ich lokalizacja zostaty dostosowane
tak aby byty zgodne z obowigzujgcymi przepisami, byty czytelne i w jednoznaczny sposdb

mogty by¢ interpretowane przez uczestnikdw ruchu drogowego.

7. WARUNKITECHNICZNE DLA PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA

Inaki na drogach z poboczem nalezy umieszczac tak, aby odlegtos¢ znaku od krawedzi
korony drogi byta nie mniejsza niz 0,5 m. W przypadku, gdy warunki terenowe nie
pozwalajg na umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powinien by¢ umieszczony:
a) na drogach z poboczami gruntowymi — na poboczu w odlegtosci nie mniejszej niz
0,50 m od krawedzi jezdni,
b) na drogach z poboczami o nawierzchni twardej (z pasami awaryjnego postoju) —
w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi pobocza bitumicznego.
W  przypadku szerokiego nasypu znaki mozna umieszcza¢ w  koronie drogi
w odlegtosci nie wiekszej niz 5 m od krawedszi jezdni. Znaki w pasie dzielgcym jezdnie drég
dwujezdniowych umieszcza sie w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od zewnetrznej
krawedzi opaski.

Znaki na ulicach umieszcza sie w odlegtosci 0,50 — 2,00 m od krawedzi jezdni.

Rys. 1 Odlegtos$¢ znakdw od krawedzi jezdni:

a) na drodze
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Odlegtos¢ znaku od jezdni mierzy sie w poziomie od krawedzi jezdni (wystajgcy kraweznik
drogowy typu miejskiego wlicza sie do chodnika) do najblizszego skrajnego punktu tarczy
znaku (fréjkata, kota, kwadratu, prostokgta) lub tablicy. Odlegtosci znakdw od krawedzi
jezdni powinny by¢ zachowane réwniez w stosunku do znakdw, np. nakazu lub
drogowskazéw w ksztatcie strzaty, ktére mogqg by< umieszczane rownolegle do krawedzi
jezdni. Odlegtos$¢ mierzy sie wowczas do powierzchni czotowej znaku lub jego krawedzi w
miejscu najblizszym jezdni.

Wysokos$¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz
konkretnego miejsca na drodze. Jedng z zasadniczych okolicznosci, ktére nalezy
uwzgledniac, jest ruch pieszych, dla ktérych znak zbyt nisko ustawiony moze stanowic

istotng przeszkode.

WysokoS¢ umieszczania znakdw (dolnej krawedzi lub najnizej potozonego jej punktu)

podano w tabeli ponizej.



Wysokosé umieszezenia znaku [m]

Kategorie znakow poza obszarami w obszarach
zabudowanymi zabudowanych
A - ostrzegawcze min. 2,00 min. 2.00 (2.20) "
B - zakazu * (min. 1,50) ¢

C - nakazu

D - informacyjne

F - uzupelniajace )
G - dodatkowe przed przejazdami kolejowyimi #

E - tablice przeddrogowskazowe E-1 min. 1,00 min. 2,00 (2,20)

- drogowskazy tablicowe E-2 (min. 1.00)

- tablice szlakéw drogowych E-14

E - znaki szlaku drogowego E-15. E-16 min. 2,00 min. 2,00 (2,20) ¥ -2.50

- tablice kierunkowe E-13

- tablice migjscowosci E-17a, E-18a

- drogowskazy w ksztalcie strzaly - male E-4

- drogowskazy do obiektu E-5 + E-12, E-19a +~ E-22

E - drogowskazy w ksztaleie strzaly - duze min. 0,70 min. 0.70
- - . - Ty - -
Znaki umieszezone nad jezdnig min. 5,00 min. 5.00
Znaki umieszezone na lub za urzadzeniami 0.90-1.20 0.90 - 1.20
B 1

bezpieczenstwa ruchu

}" Z wyjatkiem znakow F-11 (5.00 m) 1 F-14a. b_ ¢ (0.50 m)

- Z wyjatkiem znakéw umieszezonveh na elementach konstrukeji obiektéw inzynierskich o obnizone) skrajni.
*) Znaki E-4, E-17a, E-18a. E-19a nie wystepuja na autostradach i drogach ekspresowych.

4 7 wyjatkiem znakéw G-1 (1.00 m - na ulicach: 0.50 m - na pozostalych drogach)

*) Dla znakéw umieszezanych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu.

Dla kilku znakow umieszezanyeh na jednej konstrukeji wsporczej przy braku ruchu pieszego.

"W przypadku unueszczenia znaku na chodmku.

Wysoko$¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz
konkretnego miejsca na drodze. Jedng z zasadniczych okolicznosci, ktore nalezy
uwzgledniag, jest ruch pieszych, dla ktérych znak zbyt nisko ustawiony moze stanowic
istothg przeszkode.

Wysoko$¢ umieszczania znakdw (dolnej krawedzi lub najnizej potozonego jej punktu)
podano w tabeli powyzej i pokazano na rysunkach ponizej. Wysokosci te nie dotyczg
znakdw umieszczanych przez policje w zwigzku z zabezpieczeniem miejsca wypadku
drogowego, ktére mogg by¢ umieszczane w poziomie nawierzchnijezdni. Jesli na jednym
stupku umieszczone sg dwa znaki kategorii A, B, C, D lub F, to dolna krawedz nizej
potozonego znaku znajduje sie na wysokosci podanej w tabeli. Na ulicach w obszarach
zabudowanych przez nizej umieszczony znak rozumie¢ nalezy rowniez dodatkowe
tabliczki pod znakami. Przy ustalaniu wysokosci umieszczenia znaku poza obszarami
zabudowanymi oraz w obszarach zabudowanych na drogach niebedqgcych ulicami
uwzglednia sie doing krawedz tabliczki znajdujgcej sie pod znakiem. Znaki umieszczane
na zaporze lub za zaporg i na tablicach prowadzgcych nie mogqg by¢ umieszczone nizej

niz gérna krawedz zapory lub tablicy.

WysokoS$¢ umieszczenia znakow:



min. 2,00

—

a) kategorii A, B, C, D, F, G na drogach

/\

min. 2,20

b) kategorii A, B, C, D, F, G na ulicach
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Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministrow

Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakéw i sygnatow

drogowych zatgcznik 2 szczegdtowe warunki techniczne dla znakédw drogowych

poziomych i warunki ich umieszczania na drogach. Zaprojektowane oznakowanie nalezy

wykonac¢ zgodnie z zatgczonym projektem w technologii cienkowarstwowe;.

Wykonane oznakowanie powinno sie charakteryzowac:

v
v

dobrg widocznosciq w ciggu catej doby,

wysokim  wspotczynnikiem  odblaskowosci réwniez w  warunkach duzej
wilgotnosci powietrza, np. podczas opaddw,

zachowaniem minimalnych parametréw  odblaskowosci w  catym okresie
uzytkowania,

odpowiednig szorstkosciq zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktérej sg
umieszczone,

odpowiednim okresem trwatosci,



v' odpornosciq na Scieranie i zabrudzenie,
v' szybkg metodqg aplikacji, uwzgledniajgcq rowniez wymogi ekologiczne,

v zastosowaniem tylko materiatéw atestowanych.
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Organizacja ruchu zostanie wprowadzona po wybudowaniu $ciezki rowerowej w terminie
do 31.12.2025r.

Opracowat:

Stawomir Witek



CZESC RYSUNKOWA



