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SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DLA AUTOBUSOW EV12

Rozdziat I. Przedmiotu Zaméwienia.

1. Przedmiotem zamowienia jest dostawa siedmiu sztuk fabrycznie nowych autobuséw miejskich,
niskopodtogowych z napedem elektrycznym o dtugosci catkowitej zawierajacej sie w przedziale od 11,5 metra
do 12,5 metra, zwanych dalej ,autobusami EV12 lub autobusami,

2. Przedmiot zamdwienia obejmuje réwniez obstuge gwarancyjng i pogwarancyjng autobuséw oraz szkolenia.

Rozdziat Il. Warunki gwarancji i obstugi gwarancyjnej oraz obstugi pogwarancyjne;j.
Minimalne warunki gwarancji na przedmiot zaméwienia:
1) okresy poszczegoinych gwarancii, liczac od daty protokolarnego przekazania autobusu Zamawiajacemu:

a)

na perforacje spowodowang korozjg poszy¢ zewnetrznych oraz szkielet nadwozia i podwozia (minimum

w zakresie odksztatcent i peknie¢ elementéw, spoin itp. wynikajacych z wad wykonania lub wad

konstrukcyjnych, aw szczegélnosci spowodowanych przez korozje) oraz na podwojne szyby (co

najmniej w zakresie szczelnosci, parowania i zabrudzenia przestrzeni migdzy szybami, rozklejania si¢
pakietu szyb, pekania ramek okiennych) w oknach autobusu, o ile takie zastosowano — 10 lat,

na caty autobus — minimum 36 miesiecy, bez limitu przebiegu,

na elektryczny uktad napedowy autobusu (obejmujacy co najmniej silnik/silniki trakcyjne, falownik

trakcyjny oraz inne urzadzenia, odpowiedzialne za zarzadzanie pracq elekirycznego uktadu

napedowego) — minimum 400.000 km, lub okres eksploatacji 5 lat w zalezno$ci co pierwsze nastapi,
na magazyn energii elektrycznej, w ktérym gromadzona jest energia elektryczna, elektrycznego uktadu
napedowego minimum 96 miesiecy gwarancja ta obejmuje, co najmniej:

— wszystkie elementy systemu, w tym akumulatory/baterie trakcyjne i system zarzadzania energig
(ang. Battery Management System, zwany dalej BMS),

— czynno$ci kontrolne, obstugowe, naprawcze oraz materiaty eksploatacyjne,

— gwarantowany poziom energii dostepnej dla Zamawiajacego (Eq) i zachowanie w catym okresie
gwarancji pojemnosci energetycznej na poziomie nie mniejszym niz wymagana wartosci energii
dalej energig dostepng dla Zamawiajacego lub Eq),

— gwarantowany przebieg autobusu, oznacza to, ze Zamawiajacy bedzie miat mozliwo$é
okresie gwarangji,

na automatyczny system alarmowy i thumienia ognia wybranych elementéw autobusu - 10 lat, gwarancja

ta obejmuje, co najmniej:

— wszystkie elementy systemu,

— czynno$ci kontrolne, obstugowe, naprawcze oraz materiaty eksploatacyjne,

na oprogramowanie i urzadzenia okreslone w § 2 ust 1 pkt 3 Warunkéw Obstugi Gwarancyjnej,

stanowigcych zatgcznik nr 3 do projektowanych postanowien umowy — 72 miesiace,

na czesci zamienne dostarczane przez \Wykonawce: nieodptatnie, do wykonania napraw gwarancyjnych

nie krécej niz odpowiednio do korica uptywu okresu danej gwarancji (okresu gwarancji, ktérej dana czes¢

zamienna dotyczy), a w przypadku czesci zamiennych dostarczanych na krocej niz 6 miesiecy przed
uptywem danego okresu gwarancji oraz na czesci zamienne dostarczane odptatnie, do napraw nie
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podlegajacych gwarancji lub napraw powypadkowych — 12 miesiecy, liczac od dnia dostarczenia tej

czes$ci Zamawiajgcemu,

na system klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej i kabiny kierowcy — minimum 5 lat, gwarancja ta

obejmuje, co najmniej:

— wszystkie elementy systemu,

— czynnoSci kontrolne, obstugowe, naprawcze oraz materiaty eksploatacyjne (filtry, oleje, czynnik
chtodniczy itp.),

zastrzezenia i wytaczenia dotyczace poszczegdlnych gwarancii:

a)

szkielet podwozia — okresowe, obowigzkowe (pod rygorem utraty gwarancji) zabiegi konserwacyjne,

polegajace na uzupetnianiu, odnawianiu lub naktadaniu nowych warstw ochronnych profili zewnetrznych

i wewnetrznych (ramy, kratownicy lub innego rozwigzania konstrukcyjnego) przeprowadza (na wiasny

koszt i ryzyko) Wykonawca lub ponosi petne koszty ich przeprowadzenia w zaproponowanym przez

siebie okresie gwarancji, nie mniejszym jednak, niz 10 lat; powyzsze nie dotyczy uzupetiania ubytkow
zewnetrznych powlok ochronnych, spowodowanych uszkodzeniami mechanicznymi — odpryski
konserwacji od uderzen kamieni i przetarcia wynikajace z uderzenia o kraweznik itp.,

gwarancja na szkielet nadwozia i jego poszycia oraz szkielet podwozia uwzglednia krajowe standardy

utrzymania drég w okresie zimowym,

okresowe i obowigzkowe pod rygorem utraty gwarancji (i sprawnego pewnego dziatania), a takze

wynikajace z przepisow oraz instrukcji obstugi, przeglady i obstugi magazynu energii elektrycznej, w

ktérym gromadzona jest energia elektryczna, elektrycznego ukiadu napedowego przeprowadza na

wiasny koszt i ryzyko Wykonawca w petnym okresie gwarancji na ten system,

okresowe i obowigzkowe pod rygorem utraty gwarancji (i sprawnego pewnego dziatania), a takze

wynikajace z przepiséw oraz instrukcji obstugi, przeglady i obstugi automatycznego systemu

alarmowego i ttumienia ognia wybranych elementéw autobusu przeprowadza na wtasny koszt i ryzyko

Wykonawca w petnym okresie gwaranciji na ten system,

okresowe i obowigzkowe pod rygorem utraty gwarancji (i sprawnego pewnego dziatania), a takze

wynikajace z przepisow oraz instrukcji obstugi, przeglady i obstugi systemu klimatyzacji autobusu

przeprowadza na wiasny koszt i ryzyko Wykonawca w petnym okresie gwarancji na ten system,

przez  gwarantowany  przebieg  autobusu  nalezy  rozumieC  przebieg  opisany

rozdziale IV. ust. 2 niniejszego zatacznika,

z gwarancji wytaczone sg jedynie:

— bezpieczniki powyzej 30A, tradycyjne zarowki z widknem (nie LED), paski klinowe, piora
wycieraczek, klocki hamulcowe i tarcze hamulcowe w zakresie normalnego zuzycia
eksploatacyjnego, za ktdre uznaje si¢ zuzycie wynoszace, co najmniej 24 miesiace eksploatacji
lub przebieg 120.000 km, w zaleznosci co pierwsze nastapi,

— ogumienie w zakresie normalnego zuzycia eksploatacyjnego, za ktore uznaje si¢ zuzycie
wynoszace, co najmniej 30 miesiecy eksploatacji lub przebieg 150.000 km, w zaleznosci co
pierwsze nastapi,

3) w ramach obstugi gwarancyjnej Wykonawca zobowigzany jest:

a)
b)

zapewni¢ terminowe wykonanie napraw gwarancyjnych i obstug technicznych autobuséw,
zapewni¢ nalezyte przeprowadzenie szkolen pracownikéw Zamawiajacego,
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c) wyposazy¢ stacje obstugi Zamawiajacego w oprogramowanie i urzadzenia specjalistyczne do obstugi i
naprawy autobuséw co najmniej w zakresie i ilosci okre$lonej w Warunkach Obstugi Gwarancyjnej
(zatacznik nr 3 do Projektowanych postanowien umowy),

d) udzieli¢ wskazanym przez Zamawiajacego pracownikom Zamawiajacego autoryzaciji (po
przeprowadzeniu stosownych szkolen) na wykonywanie przegladéw i napraw gwarancyjnych
autobuséw,

e) zapewnic¢ serwis dla podzespotéw autobusdw, na ktore Wykonawca autoryzacji udzieli¢ nie moze,

f) w okresie co najmniej 120 miesiecy liczac od dnia dostarczenia narzedzi, urzadzen specjalistycznych i
oprogramowania Wykonawca zapewnia Zamawiajgcemu bezptatne aktualizacje i poprawki do
dostarczonego Zamawiajacemu oprogramowania, jezeli w wyniku aktualizacji danego
oprogramowania, otrzymane pierwotnie od Wykonawcy ww. narzedzia lub urzadzenia stang sie nie
kompatybilne z nowym oprogramowaniem, to Wykonawca bezptatnie wymieni te narzedzia lub
urzadzenia na urzadzenia kompatybilne.

g) w okresie gwaranciji na narzedzia i urzadzenia specjalistyczne (72 miesiace) w przypadku awarii
danego urzadzenia, Wykonawca zapewnia jego naprawe w terminie do 7 dni lub po bezskutecznym
uptywie tego terminu Wykonawca zapewni nowe urzadzenie lub urzadzenie zastepcze na okres
naprawy,

4) w ramach obstugi pogwarancyjnej Wykonawca zobowigzany jest zapewni¢ mozliwo$¢ zakupu czesci i
podzespotow niepodlegajacych gwarancji do autobuséw oraz czesci do napraw powypadkowych do
autobusow w okresie co najmniej 12 lat liczac od dnia dostawy danego autobusu Zamawiajgcemu,

5) zasady, tryb postepowania, rozliczania, a takze inne obowigzki wynikajace ze zobowigzan obstugi
gwarancyjnej i pogwarancyjnej autobuséw regulujg Warunki Obstugi Gwarancyjnej (WOG) stanowigce
zatacznik nr 3 do projektowanych postanowien umowy {j. do zatgcznika nr 7 do SWZ,

6) w celu ustalenia faktycznej pojemno$ci magazynu energii i poréwnania jej z wymagana wartoscia energii
dostepnej dla Zamawiajacego, wykonawca wg ponizszych zasad i na wiasny koszt, przeprowadzi badania
(zwane dalej badaniem) tego parametru w niezaleznym laboratorium posiadajacym akredytacje Polskiego
Centrum Akredytacji lub w innej upowaznionej do tego typu badan jednostce, dopuszcza sie rowniez
przeprowadzenie tego badania samodzielnie przez Wykonawce w przypadku posiadania przez Wykonawce
odpowiedniego do tego typu badan sprzetu, wyniki badan wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu w
terminie do 7 dni od ich uzyskania, badania nalezy przeprowadzi¢ co najmniej dwukrotnie: w potowie okresu
gwarancji na magazyn energii oraz na 6 miesiecy przed uptywem gwarancji na magazyn energii:

a) z zastrzezeniem litery b), tylko w jednym wytypowanym przez Zamawiajacego autobusie,

b) jezeli podczas badania przeprowadzonego zgodnie z lit a), warto$¢ Eq bedzie na poziomie nizszym niz
warto$¢ Eq wymagana to Wykonawca zobowigzany bedzie do:

- przeprowadzenia badania w pozostatych autobusach (w terminie do 6 tygodni liczac od uzyskania
przez Zamawiajacego W wyniku badania, o ktérym mowa w lit a),
- naprawy lub wymiany magazynu energii (na nowy lub inny petnosprawny np. po naprawie) zgodnie
z warunkami gwarancji w autobusach, w ktorych stwierdzono wartos¢ Eq na poziomie nizszym niz
wartos¢ Eq wymagana.
Rozdziat lll. Definicja autobusu z napedem elektrycznym, kody CPV.
Autobus z napedem elektrycznym musi by¢ pojazdem elektrycznym w rozumieniu art. 2 pkt 12 Ustawy z dnia 11
stycznia 2018 r. o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych, (Dz.U.2023.875 tj. z dnia 2023.05.09), musi by¢
napedzany wytgcznie silnikiem elektrycznym, umieszczonym w podwoziu i wspétpracujacym za po$rednictwem
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watu napedowego z mostem napedowym lub silnikami elektrycznymi umieszczonymi bezposrednio w piastach
mostu napedowego lub tez w moscie napedowym. Zamontowany w autobusie naped elektryczny musi umozliwia¢
trakcje jazdy nie gorsza od trakcji autobusu wyposazonego w klasyczny uktad napedowy Diesla.

Elektryczny uktad napedowy autobusu musi by¢ zasilany wylacznie z zabudowanego w autobusie magazynu
energii elektrycznej (stuzacego do magazynowania energii elekirycznej) wymagajacego okresowego
dofadowywania z zewnetrznych tadowarek: przewodowych typu PLUG -IN lub fadowarek pantografowych.
Cato$¢ napedu elektrycznego musi by¢ zarzadzana przez elektroniczny system zapewniajacy optymalne
wykorzystanie energii elektrycznej gwarantujgc tym samym mozZliwie jak najwigksze przebiegi autobusu i
optymalne dla ruchu miejskiego osiggi.

Autobusy bedace przedmiotem zamoéwienia nie moga by¢ wyposazone w silnik spalania wewnetrznego
wykorzystywany do napedu, ktérego praca powoduje emisje nastepujacych substanciji: dwutlenku wegla, tlenku
wegla, tlenkow azotu, czastek statych oraz weglowodordw, w szczegolnosci autobusy nie mogg by¢ wyposazone
w silnik o zaptonie samoczynnym lub iskrowym oraz muszg wykorzystywa¢ do napedu wytgacznie silnik, ktdrego
cykl pracy nie prowadzi do emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancii, objetych systemem zarzadzania
gazow cieplarnianych.

Kody CPV

Kod wedtug Wspdlnego Stownika Zaméwienn CPV: 34144910-0 autobusy elektryczne, 34121100-2 autobusy
transportu publicznego, 34121400-5 autobusy niskopodtogowe.

Stownik uzupetniajacy: EA12-8 przystosowane dla osob niepetnosprawnych, EA21-5 przystosowane dla osob
stabo widzacych, CB10-1 z napedem elekirycznym, CB42-7 — zasilane z baterii/ akumulatorowe.

Rozdziat IV. Dedykowane linie komunikacji miejskiej dla Zamawianych autobuséw oraz gwarantowany

przebieg.

1. Zamawiajacy informuije, iz autobusy objete przedmiotem zaméwienia zasadniczo bedq wykorzystywane (i
eksploatowane) przez Zamawiajacego do obstugi linii (lub wybranych kursdw linii) komunikacji miejskiej,
publicznego transportu zbiorowego, ktérych przebieg znajduje sie na stronie internetowej Zamawiajacego
www.pkm.jaworzno.pl. Zamawiajacy nie wyklucza obstugi innych linii komunikacji miejskie;j.

2. Z uwagi na fakt, iz autobusy napedzane majg by¢ wytacznie napedem elektrycznym, Zamawiajacy wymaga
bezwzglednie gwarantowanego przebiegu dla elekirycznego uktadu napedowego. Zamawiajacy
przez gwarantowany przebieg rozumie zapewnienie, wykonania przez autobus co najmniej 200 km przebiegu
przy nastepujacych warunkach:

1) gwarantowany przebieg musi by¢ wykonany przy w petni natadowanym magazynie energii, tj. jego
wykonanie rozpocznie sie przy petnym stanie natadowania magazynu energii Eq (100 % SOC), a
zakoniczenie przy stanie magazynu energii nie nizszym niz 10 % Eq (10 % SOC),

2) gwarantowany przebieg musi by¢ wykonany w kazdych warunkach atmosferycznych w zakresie
wystepowania temperatur od -30°C do +45°C,

3) gwarantowany przebieg musi byC wykonany niezaleznie od ilosci wigczonych podczas obstugi linii
komunikacyjnej urzadzen poktadowych: ogrzewanie”), klimatyzacja, system informacji pasazerskiej itp. —
nalezy przyja¢ maksymalne obcigzenie wystepujace z tytutu wigczonych urzadzen,

1) Przy zatozeniu wymaganego przez Zamawiajgcego systemu sterowania ogrzewaniem i klimatyzacja, opisanego
w wierszu 11 i 12 tabeli zawartej w rozdziale VI niniejszego zatacznika.
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gwarantowany przebieg musi by¢ wykonany przy maksymalnym dopuszczalnym napetieniu autobuséw
przez pasazeréw, zgodnym z oferowang pojemnoscig autobusow,

gwarantowany przebieg musi by¢ wykonany na liniach (lub ich wybranych kursach) komunikacji miejskie;
opisanych w ust 1,

gwarantowany przebieg musi by¢ wykonany przy predkosciach i przyspieszeniach charakterystycznych dla
tras publicznego transportu zbiorowego, co w szczegolnosci musi zapewni¢ Zamawiajgcemu realizacje
rozktadu jazdy linii opisanych w ust. 1 tak, jak by byta ona wykonywana autobusem z klasycznym uktadem
napedowym (spalinowym) Diesla,

gwarantowany przebieg musi by¢ wykonywany w okresie gwarancji, tj. w okresie co najmniej 96 miesiecy,
a jezeli Wykonawca zaoferuje w tym zakresie okres gwaranciji dtuzszy, to w tym okresie — w przypadku
utraty przez elektryczny uktad napedowy zdolno$ci do spefnienia powyzszych wymagan, Wykonawca
bedzie zobowigzany do gwarancyjnej naprawy autobusu np. w zakresie naprawy lub wymiany akumulatoréw
magazynu energii na nowe.

Rozdziat V. Wymagania formalne stawiane zamawianym autobusom.
1. Oferowane autobusy musza;

a)

spetniat wymagania Regulaminu nr 107 Europejskiej Komisji Gospodarki Organizacji Narodow

Zjednoczonych (EKG ONZ) - jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw kategorii M2 lub M3 w

odniesieniu do ich budowy ogélnej [2018/237] - (Dz. U. UE. L. 2018.52.1 z dnia 2018.02.23), dotyczacej

pojazdéw wykorzystywanych do przewozu pasazerdw i majgcych wiecej niz osiem siedze poza

siedzeniem kierowcy, dla pojazdu klasy I; powyzsze oznacza, ze wymagania przedmiotowego regulaminu

muszg spetnia¢ (co najmniej w zakresie minimalnym) wszystkie elementy autobusu, w tym w szczegélnosci

takie elementy wyposazenia jak:

— oznakowanie autobusu,

— szeroko$¢ przejs¢ oraz rozmieszczenie i wymiary siedzen pasazerskich w tym siedzen specjalnych
dla pasazeréw niepetnosprawnych,

— drzwi gtéwne (pasazerskie) oraz wymiary wyj$¢, w tym wyj$¢ i okien awaryjnych,

— uktad przykleku obnizajacy dodatkowo poziom wejscia,

— pochylnia (recznie lub mechanicznie rozktadana platforma - rampa najazdowa) umozliwiajaca wjazd do
autobusu, wdzka inwalidzkiego lub wozka dzieciecego,

spetnia¢ warunki okreslone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 roku w sprawie

warunkdw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia Dz.U.2024.502 tj. z dnia

2024.04.04 — zwanego dalej rozporzadzeniem w sprawie warunkéw technicznych),

posiadaé wazne ,Swiadectwo Homologacji Typu Pojazdu lub Swiadectwo Homologacji Typu WE

Pojazdu” zwanym dalej $wiadectwem homologacji — w rozumieniu przepiséw Ustawy z dnia 20 czerwca

1997 roku Prawo o Ruchu Drogowym (Dz.U.2023.1047 j. z dnia 2023.06.01 z pdzniejszymi zmianami),

spetnia¢ warunki okreslone w Regulaminie nr 100 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow

Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologaciji pojazdéw w zakresie szczego6inych

wymagan dotyczacych elekirycznego uktadu napedowego, [2015/505] (Dz.U.UE.L.2015.87.1 z dnia
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2015.03.31 z pdzn. zm.), obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty, w tym Suplement nr 1 do serii
poprawek 02 - zwanego dalej Regulaminem nr 100 EKG ONZ;

spetnia¢ wymagania Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego | Rady (UE) 2019/2144 z dnia 27
listopada 2019 r. w sprawie wymogéw dotyczacych homologacii typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep
oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespotdw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow, w
odniesieniu do ich ogélnego bezpieczenstwa oraz ochrony 0séb znajdujgcych sie w pojezdzie i
niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego, zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 78/2009,
(WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 631/2009, (UE) nr 406/2010,
(UE) nr672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE) nr
19/2011, (UE) nr 109/2011, (UE) nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE) nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE)
nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012 i (UE) 2015/166 - w zakresie wymagan dotyczacych pojazdéw kategorii
M3 klasy |,

by¢ fabrycznie nowe, a rok produkcji nie moze by¢ inny niz rok, w ktérym autobusy bedq dostarczone
Zamawiajgcemu lub okres liczony od zakoriczenia produkcji autobusoéw do dnia ich dostawy nie bedzie
dtuzszy niz 6 miesiecy. Zamawiajacy dopuszcza dokonanie przez Wykonawce testow eksploatacyjnych
zamawianych autobusow - bedacych normalnym etapem produkcji i sprawdzania sprawno$ci
produkowanych autobuséw w ilosci nie wiekszej niz 600km przebiegu na autobus,

spetnia¢ warunek maksymalnego zuzycia energii dla catego cyklu uzytkowania autobusu Emax: nie wiecej
niz 800 000 kWh, wyliczony na podstawie nastepujacego wzoru:

Ena = Z £ X 800 000
100

gdzie:

—  Ze wnikm] zuzycie ENEIgii elektrycznej autobusu ustalone wedtug testu SORT-2 — przyjeto wartosé
maksymalng 100kWh/100 km,

— 800 000 przebieg wyrazony w [km] dla catego cyklu uzytkowania autobusu.
Warto$¢ Ze musi by¢ okreslona na podstawie wynikow z Raportu Technicznego drogowego zuzycia
energii sporzadzonego zgodnie z wymaganiami okreslonymi przez UITP (Miedzynarodowa Unia
Transportu Publicznego, International Association of Public Transport), w metodyce opracowanej dla
przeprowadzania testéw zuzycia energii elektrycznej w pojazdach elektrycznych, test typu E-SORT 2
(Znormalizowany Test Jezdny, Standarised On-Road Test, wyd. 2014; UITP Project E-SORT, Cycles
for electricvehicles, wyd. 2017 r.), i dotyczy¢ autobusu w kompletacji i wyposazeniu zblizonym do
wyposazenia i kompletacji autobusdw oferowanych w niniejszym postepowaniu test, o ktérym mowa
powyzej powinien by¢ przeprowadzony przez niezalezng, certyfikowang jednostke badawcza,
upowazniong do wykonywania takiego testu.
Uwaga!
Przedstawiony w ofercie Raport z wynikami testu E-SORT 2 powinien dotyczy¢ autobusu testowanego
w kompletacji i wyposazeniu zblizonym do wyposazenia i kompletacji autobusu oferowanego w
niniejszym postepowaniu, co w rozumieniu Zamawiajagcego polega na tym, ze podane nizej
cechy/wtasciwosci tych autobuséw (testowanego i oferowanego w postepowaniu) sg nastepujace:

Strona 6 z 48



Fundusze Europejskie Rzeczpospolita ~ Dofinansowane przez "“" °
dla Slaskiego - Polska Unig Europejska Slgskt

Nr sprawy PKM\ZP\3\2024
Zalacznik nr 2 do SWZ

a) marka/typ autobusu - marka/typ autobusu testowanego identyczne jak marka/typ autobusu oferowanego
W niniejszym postepowaniu;

b) silnik/silniki trakcyjne - marka i typ - identyczne / moc [kW] i moment [Nm] silnika autobusu testowanego
s nie mniejsze niz w oferowanym autobusie;

c) skrzynia biegéw - marka/typ - identyczne (o ile skrzynia biegéw wystepuije);

d) most napedowy - marka/typ - identyczne;

e) ogumienie i kota - rozmiar, kategoria predkosci - identyczne,

f) wymiary pojazdu (dugosSc¢ /szeroko$S¢/ wysoko$¢) [m] - wskazane wymiary autobusu testowanego nie
mniejsze od wskazanych wymiaréw autobusu oferowanego w postepowaniu.

2. W sytuacji, gdy w okresie pomiedzy ztozeniem przez Wykonawce oferty w postepowaniu o udzielenie
zamowienia, a realizacjg umowy:

1) nastapi zmiana przepisow prawa w zakresie rejestracji, homologacii, sprzedazy lub wprowadzenia do uzytku
nowych autobusow (a takze zespotéw i podzespotéw do tych autobuséw), Wykonawca ten obowiazany
jest zrealizowaé przedmiot zamowienia z uwzglednieniem tychze zmian,

2) pojawig sie na rynku nowsze rozwigzania technologiczne lub techniczne, ograniczajace koszty eksploataci
autobuséw lub rozwigzania ograniczajgce emisje szkodliwych substancji do atmosfery (zanieczyszczenia
gazowe i pytowe lub emisje gazow cieplarnianych), to Wykonawca moze je zastosowa¢ w oferowanych
autobusach przy zachowaniu wszelkich wymogow i warunkow okreslonych w SWZ.

W przypadku zaistnienia okolicznosci, o ktérych mowa w ppkt 1) lub (i) w ppkt 2), na Wykonawcy w

szczegolnosci spoczywa obowigzek dostarczenia autobusow spetniajacych przepisy prawa oraz wymogi i

warunki okre$lone w SWZ oraz dostarczenie dokumentéw, umozliwiajacych zarejestrowanie tych autobuséow

na terenie Rzeczpospolitej Polskiej.

3. Poza wymogami okre$lonymi w ust. 1 i ust. 2, Zamawiajacy przy uzgadnianiu (z wybranym w ramach
niniejszego przetargu Wykonawca) rozmieszczenia urzadzen i wyposazenia autobuséw bedzie sie kierowat
wytycznymi i dobrymi praktykami okreslonymi w https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/strony/o-
funduszach/fundusze-na-lata-2021-2027/prawo-i-dokumenty/wytyczne/wytyczne-dotyczace-realizacji-zasad-
rownosciowych-w-ramach-funduszy-unijnych-na-lata-2021-2027/ w szczegélnosci w Zatgczniku nr 2 do tego
dokumentu - Standardy dostepnosci dla polityki spojnosci 2021-2027, zapisy dotyczace bezposrednio i
posrednio autobusow.

4. Zamawiajacy preferuje dla zamawianych autobuséw spetnienie unijnych kryteriéw zielonych zaméwien
publicznych w sektorze transportu drogowego zgodnie z dokumentem z dnia 18.10.2021 r. SWD (2021) 296
draft Unijne kryteria zielonych zaméwien publicznych w sektorze transportu drogowego co ma odzwierciedlenie
w opisie przedmiotu Zamdwienia oraz kryteriach oceny ofert w tym w szczegoino$ci dotyczacych: rodzaju
napedu autobusu, gwarancji na magazyn energii, emisji zanieczyszczen do atmosfery poziomu emisji CO2.

Rozdziat VI. Pozostate szczegoétowe warunki, wymagania, parametry techniczne oraz wyposazenie, jakie
musza spetniaé i posiada¢ oferowane autobusy.

Pozostate szczegdtowe wymagania stawiane autobusom zawiera ponizsza tabela:
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TABELA
L.p. | Cecha, parametr, itp. Opis parametru
1 2 3
1) dtugos¢ od 11,5 metra do 12,5 metra,
1. Wymiary autobusu. {2) maksymalna wysoko$¢ catkowita 3450 mm,

3) szerokos$¢ catkowita w zakresie: 2500-2550 mm.

1) liczba miejsc do przewozu pasazeréw minimum 75 (bez kierowcy) w tym:

a) minimum 28 miejsc siedzacych,

b) co najmniej 7 miejsc siedzacych dostepnych bezposrednio z poziomu niskiej
podtogi tj. dostepnych dla pasazera bez koniecznosci pokonywania wewnatrz
autobusu jakichkolwiek stopni,

c) co najmniej 4 miejsca siedzace sposrdd siedzen, o ktdérych mowa w lit b wykonane

Liczba miejsc jako siedzenia specjalne (specjalnie wykonanie i oznakowane) dla pasazeréw z
2. do przewozu niepetnosprawnosciami,
pasazerow. Uwaga

1) do siedzen, o ktdrych mowa w lit. b i ¢ nie bedg zaliczane siedzenia skiadane.

2) zaleca sie Wykonawcy, zaoferowanie autobusu z mozliwie najwiekszg liczbg miejsc do
przewozu pasazeréw o mozliwie najwiekszej powierzchni przeznaczonej dla
pasazerdw stojgcych.

3) zaleca sie Wykonawcy, zaoferowanie autobusu z mozliwie najwiekszg liczbg miejsc
siedzacych do przewozu pasazerow przodem do kierunku jazdy.

1) z funkcjg ograniczenia predko$ci maksymainej do 70 km/h,

2) silnik lub silniki 0 mocy zapewniajacej predkosci i przyspieszenia charakterystyczne
dla tras publicznego transportu zbiorowego, moc silnika lub silnikéw musi zapewni¢
Zamawiajacemu realizacje rozktadu jazdy na liniach opisanych w rozdziale IV. ust. 1
tak, jak by byly one wykonywane autobusem z klasycznym uktadem napedowym
(spalinowym) Diesla, Zamawiajacy wymaga zastosowania silnika (lub silnikéw) o
tacznej maksymalnej mocy netto (okreslonej zgodnie z Regulaminem nr 85
Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ)

3. | Napedelekiyezny. | )\ UEL 2 dnia 7.11.2014 r.) nie mniesze] niz 160 kW,

3) zfunkcjg odzysku energii elektrycznej podczas hamowania autobusu dla potrzeb
tadowania magazynu energi,

4) zastosowany naped elektryczny i magazyn energii, z ktérego jest on zasilany musi
spetnia¢ wymogi Regulaminu nr 100.02 Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace
homologacji pojazdow w zakresie szczegdlnych wymagan dotyczacych elektrycznego
uktadu napedowego

" . 1. Dwie osie: w tym jedna napedowa.
4 los¢ ityp osl 2. O$ napedowa wyposazona w kofa blizniacze.
5. DOpU;Zf;:\:;?aMasa Maksymalnie 19,5 tony.
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Magazyn energii
elektrycznej,
elektrycznego uktadu
napedowego i system
jego fadowania.

1) magazyn energii elektrycznej, elektrycznego uktadu napedowego moze by¢
wyposazony w akumulatory wykonane w dowolnej technologii, 0znacza to, ze
Zamawiajacy nie definiuje warunku co do technologii zastosowanych akumulatoréw
stanowigcych magazyn energii elektrycznej dla potrzeb zasilania elektrycznego uktadu
napedowego, jednakze Zamawiajacy zaleca zastosowanie akumulatoréw:

a) litowo-zelazowo-fosforanowych (LFP), lub (i)

b) litowo-tytanowych (LTO), lub (i)

c) litowo-jonowe (NMC)

2) bez wzgledu na rodzaj zastosowanych w magazynie energii elekirycznej
akumulatoréw:

a) faczna pojemno$¢ energetyczna (nominalna) magazynu energii nie moze byé

mniejsza niz 340 kWh, jednakze wymagana energia dostepna dla Zamawiajacego,
(Eq) nie moze by¢ w catym okresie gwarancji na magazyn energii wynoszacym
minimum 96 miesiace, (a jezeli Wykonawca zaoferuje w tym zakresie okres
gwaranciji dtuzszy, to w tym okresie), mniejsza niz 265 kWh; Zamawiajacy preferuje
zastosowanie magazynu energii 0 pojemnosci energetycznej (nominalnej i
dostepnej dla Zamawiajacego) wiekszej niz wymagana,
Definicja energii Eq — jest to wydzielony zakres energii z energii nominalnej
magazynu energii przez producenta magazynu energii lub autobusu, w ktorym
powinien pracowa¢ magazyn energii w celu zapewnienia optymalnych i
bezpiecznych warunkéw pracy tego magazynu energii. Zerowy stan energii
dostepnej musi odpowiada¢ wartos¢ minimalnej SOC (ang. State of charge), a 100
% Eq musi odpowiadac warto$ci maksymalnej SOC,

b) sposob zabudowy poszczegdinych elementéw magazynu energii musi umozliwia¢
ich wymiane w warunkach warsztatowych Zamawiajacego tj. przy uzyciu
powszechnie dostepnych narzedzi oraz wciggnikéw elektrycznych lub tez wozkéw
widtowych lub podnosnikéw kolumnowych bedacych na wyposazeniu stacji obstugi
Zamawiajacego,

c) kazdy magazyn energii musi by¢ oznakowany tabliczkg znamionowg w jezyku
polskim (jezeli tabliczka producenta magazynu energii jest w jezyku innym niz jezyk
polski to nalezy zastosowac tabliczke lub naklejke dodatkowg w jezyku polskim)
okreslajacq podstawowe dane techniczne oraz oznakowaniem (lub piktogramami)
ostrzegawczym informujagcym o podstawowych ryzykach zwigzanych z
uzytkowaniem magazynu energii,

d) podczas eksploatacji autobusu system zarzadzania magazynem energii musi
zapewnia¢ automatyczny proces balansowania lub (i) kalibracji ogniw magazynu
energii,

e) magazyn energii musi by¢ wyposazony (w oznakowane w jezyku polskim)
wytaczniki bezpieczenstwa, co najmniej 3 sztuki, w tym jeden w miejscu pracy
kierowcy (dwa kolejne zlokalizowane pod pokrywami obstugowymi dostepnymi z
zewnatrz w przedniej i tylnej czesci autobusu), wytaczniki te muszg posiadac
mozliwos¢ ich zablokowania w pozycji wylaczonej, np. ktodka,

f) magazyn energii musi by¢ wyposazony w automatycznie sterowany uktad
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podgrzewajacy i chtodzacy, gwarantujacy bezawaryjng eksploatacje autobusu w
zakresie temperatur od - 30°C do +45°C,
3) fadowanie magazynu energii musi by¢ realizowane na dwa sposoby:
a) sposéb pierwszy: przewodowo, zewnetrzng fadowarkg Plug-in, dlatego tez

autobus musi by¢ wyposazony w przytacze (gniazdo systemu CCS, type 2 zgodne

z IEC62196-3 - zwane dalej gniazdem) oraz instalacje do podtaczenia zewnetrznej

tadowarki Plug-in o pradzie tadowania = 250 A oraz o mocy tadowania =150kW,

gniazdo, min 1 szt. musi by¢ umieszczone pod klapka rewizyjng w prawej bocznej

$cianie autobusu za pierwszymi drzwiami (w okolicach przedniego prawego kota),

gniazdo system CCS (lub bezposrednie sasiedztwo gniazda) musi by¢ dodatkowo

wyposazone w kontrolke informujacg odpowiednio o:

— mozliwosci odtgczenia przewodu zasilajacego z tadowarki Plug- in — kontrolka
koloru zielonego,

— trwajagcym procesie fadowania (brak mozliwosci odtaczenia przewodu
zasilania) - kontrolka koloru niebieskiego lub fioletowego;

b) w przypadku sposobu tadowania metodg, o ktérej mowa w lit a, sposéb ten musi:
— zapewniC petne natadowanie magazynu energii w czasie nie wigkszym niz

4 godziny 10 minut, podczas tadowania tadowarkg o mocy 80 kW, zwane dalej
tadowaniem ,,przyspieszonym”,

— zapewniC pefne natadowanie magazynu energii w czasie nie wigkszym niz
7 godzin 50 minut, podczas tadowania tadowarkg o mocy 40 kW zwane dalej
tadowaniem ,,podstawowym”,

— zapewni¢ ,blokade” uniemozliwiajgcg ruszenie autobusem podczas procesu
tadowania magazynu energii,

C) W rozwigzaniu, o ktérym mowa w lit a, tadowanie magazynu energii musi by¢
realizowane w oparciu o interfejs komunikacyjny kompatybilny z uzytkowanymi u
Zamawiajacego tadowarkami typu plug — in co oznacza, ze wymaganym do
zastosowania w autobusach jest interfejs komunikacyjny CAN Low Speed - 1,
komunikacja przewodowa, realizowana po pinie PP, natomiast kontakt CP stuzy
do kontroli ciggtosci potaczenia PE, tryb regulacji pradu (CCC) oraz tryb regulacii
napiecia (CVC), obydwa sie w petnym zakresie napie¢ magazynu energii

Uwaga 1

Zamawiajgcy dopusci rowniez: inny rownowazny sposob informowania o mozliwo$ci
odfgczenia przewodu zasilajgcego fadowarki oraz o trwajgcym procesie fadowania np.:
kontrolki innego koloru lub (i) kontrolka/i podajacej Sygnaty w inny sposéb niz to
wskazano w litera a) tiret pierwsze i drugie, jednakze w tym wypadku sposob
sygnalizacji: o moZliwo$ci odfaczenia przewodu zasilajgcego fadowarki oraz o trwajgcym
procesie fadowania musi zostac uzgodniony z Zamawiajgcym na etapie podpisywania
lub realizacji umowy,

d) sposob drugi: systemem pantografowym zamontowanym na dachu autobusu {j.
za pomocg pantografu zakonczonego gtowicg wykonang w ksztatcie trapezu i
wyposazong w 5 pol kontaktowych: biegun dodatni (DC+), biegun ujemny (DC-),
styk ochronny (PE), styk komunikacyjny (CP), styk komunikacyjny (PP), tryb
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regulacji pradu (CCC) oraz tryb regulacji napiecia (CVC), obydwa w petnym
zakresie napie¢ magazynu energii autobusu,
e) zastosowany system pantografowy musi:

— wspdtpracowac i by¢ kompatybilny, z uzytkowanymi w miescie Jaworzno stacjami
tadowania pantografowego (zwanymi dalej ,stacjami fadowania”, o mocy
tadowania = 190 kW,

—umozliwia¢ fizyczne pofaczenie glowicy pantografu z koputg zasilajacq stacji
tadowania zawieszonej na wysokosci od 4,3 metra do 4,8 metra nad ziemig
(podtozem), wymiary koputy zasilajacej zabudowanej na stacji fadowania:
dtugosé/szerokosc/wysokos¢ ~1300mm/770mm/325mm, czas uniesienia gtowicy
pantografu do koputy zasilajacej stacji tadowania winien by¢ nie wigkszy niz 5
sekund, natomiast czas opuszczenia glowicy pantografu od koputy zasilajacej
stacji tadowania do pozycji spoczynkowej pantografu na dachu autobusu winien
by€ nie dtuzszy niz 5 sekund,

— umozliwi¢ proces unoszenia pantografu wytacznie po zatrzymaniu autobusu,

— uniemoZzliwia ruszenie autobusem podczas procesu tadowania oraz co najmniej
do momentu catkowitego opuszczenia sie (powrotu) pantografu na dach
autobusu,

— umozliwi¢ przeprowadzenie procedury balansowania (formatowania), magazynu
energii, zataczenie procedur balansowania winno odbywa¢ sie za pomocg
przycisku sterujgcego tg funkcja,

— zapewni¢ petne natadowanie magazynu energii w czasie nie wiekszym niz
2 godziny 00 minut, podczas tadowania tadowarkg o mocy 190 kW, zwanego dalej
tadowaniem ,,szybkim”,

f) system pantografowy poza wymogami, o ktérych mowa w litera d, winien by¢

zbudowany w oparciu o:

- ramie pantografu z wtasnym napedem zapewniajacym site docisku gtowicy
pantografu do koputy zasilajacej - nie mniejszg niz 250 N,

— kat obrotu gtowicy pantografu powinien wynosic¢ nie mniej niz 29,

— dodatkowg funkcje (niezalezng od sterowania elekirycznego) manualnego,
mechanicznego podnoszenia i opuszczania ramienia pantografu za pomocy
specjalnego mechanizmu dostepnego z przestrzeni pasazerskiej,

Uwaga 2
1) Wymagane maksymalne czasy fadowania podstawowego, przyspieszonego i

Szybkiego dotyczq magazynu energii o pojemnoSci energetycznej Ed = 265 kWh +
5%. Jezeli Wykonawca zastosuje magazyn energii o wigkszej pojemnosci
energetycznej Ed (zalecane przez Zamawiajgcego) to wymagane, maksymalne
czasy fadowania zostang zweryfikowane przez Zamawiajgcego podczas odbiorow
technicznych autobusow i przeliczone oraz porownane odpowiednio wg zalezno$ci:
a) 0.6 kWh/min dla fadowania podstawowego,
b) 1.2 kWh/min dla fadowania przyspieszonego,
¢) 2.9 kWh/min dla fadowania szybkiego,
Wyniki powyzszych obliczen zostang powiekszone o 30min. Przyktad:
Jezeli Wykonawca zaoferuje magazyn energii o pojemnosci Ed =360kWh to
wymagany, maksymalny czas fadowania magazynu energii dla fadowania
przyspieszonego wyniesie 5h i 30min,
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4) bez wzgledu na rodzaj tadowania szybkie lub (i) przyspieszone lub (i) podstawowe
autobusy:

a) musi by¢é wyposazony w automatyczny, elektroniczny system roztaczania procesu
tadowania magazynu energii po osiagnieciu stanu petnego natadowania
lub (i) przy zaniku faz w sieci tadowania lub przekroczenia parametrow tadowania
- oznacza to, ze system ten ma w petni zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem
lub zniszczeniem magazynu energii elekirycznej w ww. przypadkach,

b) tak skonstruowany, aby umozliwia¢ podczas procesu fadowania magazynu energii
bezpieczenstwo oséb w nim przebywajacych (np. pasazerdéw oczekujacych
na przejazd) oraz umozliwia¢ bezpieczng wymiane pasazerdéw na przystankach
lub petlach,

c) musi by¢ wyposazony (na desce rozdzielczej w kabinie kierowcy) we wskaznik
procesu tadowania w tym: postepu tego procesu oraz informowania o
ewentualnych awariach,

d) musi by¢ wyposazony w system umozliwiajacy w okresie jesienno-zimowym
podgrzanie ptynu w uktadzie ogrzewania autobusu do okre$lonej temperatury
pracy, system ten ponadto musi:

— podgrzaé ptyn podczas procesu tadowania magazynu energii lub po jego
zakonczeniu,

— uruchamia¢ sie od ustalonej temperatury= zgodnie z wyborem wykonawcy:
zewnetrznej lub wewnetrznej (na dzieri dostawy autobusu wymagane jest
nastawienie temperatury na w zakresie od 5 °C do 8°C) — zastosowanie w
autobusie innej temperatury (lub zakresu temperatur) wymaga pisemnej zgody
Zamawiajgcego), ktorg to temperature Zamawiajacy bedzie miat mozliwo$¢
zmieni¢ w wyznaczonym czasie i na oznaczony czas, jezeli zamiana tej
temperatury wymagac bedzie zmiany oprogramowania to czynnos¢ tq wykona w
ramach obstugi gwarancyjnej Wykonawca — zaktada si¢, Ze nie czesciej niz 2
razy w roku,

— Zamawiajacy dopuszcza rowniez alternatywne rozwigzanie, w ktérym system
podgrzewania wnetrza autobusu bedzie uruchamiany na oznaczony czas za
pomoca programatora umieszczonego w kabinie kierowcy (z mozliwoscig
ustawienia przez kierowcg odmiennych godzin uruchamiania systemu w
kazdym, wybranym przez kierowce, dniu tygodnia), przy czym w tym
alternatywnym rozwigzaniu, w zaleznosci od temperatury zewnetrznej aktualne;
temperatury ptynu w uktadzie, system bedzie w inteligentny sposob zatgczat
zrodta ciepta optymalnie z punktu widzenia zuzycia energii i czasu osiggniecia
zgdanej temperatury wnetrza autobusu,

— utrzymywaé automatycznie w przestrzeni pasazerskiej i kabinie kierowcy
autobusu tzw. ,temperature dyzurng” w zakresie od 10 °C do 15 °C,

— posiada¢ mozliwo$¢ zaprogramowania temperatury dyzurnej na okre$lony czas,
oznacza to, ze temperatura dyzurna winna by¢ utrzymana na zadanym poziomie
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(od 10 °C do 15 °C) na okres na jaki zostata zaprogramowana przez
Zamawiajacego.

Przedziat pasazerski.

1)

na $cianach bocznych i na pionowych poreczach przyciski STOP (tacznie minimum 10
sztuk w tym min 6 sztuk na poreczach i min 4 na $cianach), przyciski w kolorze
czerwonym z napisem STOP dodatkowo:

a) przyciski o wyczuwalnym skoku pracy,

b) przyciski pod$wietlane w sposéb nastepujacy: przycisk na state pod$wietlany ma
by¢ w kolorze zielonym, a po jego aktywacji (nacisnieciu) przez pasazera,
zmieniajacy kolor pod$wietlenia na kolor czerwony; pod$wietlenie to (na kolor
czerwony) ma by¢ aktywne do momentu otwarcia drzwi,

c) sygnalizacja nacisnigcia przycisku dla pasazeréw poprzez wy$wietlenie napisu
,STOP” na wewnetrznej tablicy informacyjnej przez ok. 5 sek. po nacinieciu

przycisku
d) oznakowane znakami wypuktymi w alfabecie ,Braille'a” (napis ,STOP”)
e) praca przyciskow podzielona na strefy przypisane do |, Il i Il drzwi,

f) sygnalizacja naciniecia przycisku dla kierowcy na desce rozdzielczej: akustyczna
poprzez jeden pojedynczy sygnat dzwiekowy oraz graficznie z sygnalizacjq
potrzeby otwarcia drzwi wiasciwych dla strefy w jakiej przycisk STOP zostat
nacisniety;

przy drugich drzwiach rozktadana recznie pochylnia (rampa) najazdowa,

umozliwiajgca wjazd do autobusu wdzka inwalidzkiego lub wozka dzieciecego,

spetniajgca minimum nastepujace cechy:

a) uzytkowa powierzchnia pochylni musi mie¢ szeroko$¢ co najmniej 800 mm jednak
nie wigcej niz 1200mm. Nachylenie pochylni wysunigtej lub roztozonej na
krawezniku o wysokosci 150 mm nie moze przekracza¢ 12 %. Nachylenie
pochylni wysunietej lub rozlozonej na ziemi nie moze przekraczaé 36 %, do
zaliczenia % nachylenia pochylni mozna wykorzysta¢ uktad przykleku,

b) pochylnia musi dziata¢ w sposob bezpieczny z obcigzeniem réwnym 300 kg,

c) zewnetrzna krawedz powierzchni pochylini dostepna dla wézkéw inwalidzkich musi
by¢ wyraznie oznaczona kolorowa tasma o szeroko$ci 45 mm do 55 mm,
kontrastujaca z pozostatg powierzchnig pochylini o wyraznie widocznych czerwono
- biatych odblaskowych kolorach. Kolorowa taSma musi rozciggac si¢ wzdtuz
najbardziej wysunietej na zewnatrz krawedzi i wzdtuz obu krawedzi rwnolegtych
do kierunku jazdy wozka inwalidzkiego,

3) otwarcie pochylni musi:

a) uniemozliwia¢ zamkniecie Il drzwi pasazerskich,

b) uniemozliwia¢ ruszenie autobusem,

c) by¢ sygnalizowane na desce rozdzielczej kierowcy (odpowiednia ikona lub
piktogram)

naprzeciw drugich drzwi specjalna powierzchnia (miejsce o wymiarach co najmniej:

szeroko$¢ 750 mm x dtugo$¢ 2000 mm):

a) przystosowana do przewozu wozka inwalidzkiego lub dzieciecego, zaopatrzona w
przyciski (tacznie min 2 szt.) w kolorze niebieskim z piktogramem wézka
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dzieciecego (1 przycisk) oraz wozka inwalidzkiego (1 przycisk) sygnalizujgce
kierowcy zamiar opuszczenia autobusu przez ,0sobe poruszajgca sie na wozku”
lub ,matke z dzieckiem”, dodatkowo przyciski:

— 0 wyczuwalnym skoku pracy,

- podswietlane w sposoéb nastepujacy: przycisk na state pod$wietlany ma by¢ w
kolorze zielonym, a po jego aktywacji (nacisnieciu) przez pasazera,
zmieniajacy kolor podSwietlenia na kolor czerwony; pod$wietlenie to (na kolor
czerwony) ma by¢ aktywne do momentu otwarcia drzwi,

- oznakowane znakami wypuklymi w alfabecie ,Braille'a”,

- sygnalizacja naciéniecia przycisku wozka dzieciecego i wozka inwalidzkiego
dla kierowcy na desce rozdzielczej: akustyczna poprzez jeden pojedynczy
sygnat dzwiekowy oraz graficznie poprzez odrebne ikony lub piktogramy dla
kazdego z ww. przyciskdw,

b) wyposazona w mocowanie wozka inwalidzkiego tytem do kierunku jazdy za
pomoca pasa bezwtadnosciowego,

c) wzdtuz Sciany bocznej tej powierzchni zamontowane porecze na wysokosci
dostepnej dla osoby siedzacej na wozku,

d) oznakowana znakiem z tekstem w brzmieniu: "Miejsce przeznaczone dla wézka
inwalidzkiego. Wézek inwalidzki umieszcza sie tytem w kierunku jazdy autobusu,
opierajgc o oparcie i z zablokowanymi hamulcami, a nastepnie nalezy zapia¢ pas
bezpieczenstwa.",

€) wyposazona w uchwyt z paskiem umozliwiajacy umocowanie wozka dzieciecego,

5) podioga przedziatu pasazerskiego:

a) pfaska, tworzaca jednolita powierzchnie bez stopni poprzecznych na catej dtugo$ci
autobusu przeznaczonej dla pasazerow stojacych i do ktérej dostep jest
zapewniony przez drzwi pasazerskie, o ktérych mowa w litera ,b”,

b) bez stopni poSrednich we wszystkich drzwiach pasazerskich,

c) wysoko$¢ od podioza na progu wszystkich drzwi pasazerskich: maksymalnie
340mm, a po uzyciu funkcji przykleku, o ktérej mowa w wierszu 18 tabeli
maksymalnie 270mm,

6) w przestrzeni pasazerskiej (w miejscach uzgodnionych z Zamawiajacym na etapie
podpisania umowy) nalezy zabudowa¢ tadowarki do urzadzen mobilnych (minimum

8 szt. tadowarek z podwdéjnym gniazdem), zakoficzone ztgczem o nastgpujgcych

parametrach:

a) napiecie - 5V,

b) moc — minimum 2A,

c) USBtypuA,

d) gniazda oznakowane symbolem ,USB”, pod$wietlane (kolor pod$wietlenia
niebieski lub fioletowy),

Co do zasady tadowarki USB nalezy zabudowa¢ w okolicach kazdych drzwi oraz co

najmniej na $cianie bocznej w zasiegu osoby z niepetnosprawnoscig podrézujacej na

wozku inwalidzkim,
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7) porecze i uchwyty wykonane w sposéb niestwarzajacy ryzyka odniesienia obrazen
przez pasazerow - brak ostrych krawedzi, usytuowane w takich miejscach, aby z
kazdego miejsca stojacego byly dostepne, takze dla os6b z niepetnosprawnoscia,
dodatkowo cze$¢ poreczy poziomych wyposazona w uchwyty pasazerskie tzw.
JJejce” skorzane z wktadkami aluminiowymi, min. 8 szt.,

8) przy przednim pomoscie (kabinie kierowcy) w przestrzeni rozdzielajacej pierwsza, i
drugg potdéwke przednich drzwi nalezy zamontowa¢ porecz - wahadtowa barierke
pozioma automatycznie powracajace do pozycji Srodkowej, ograniczajacq w
pewnym stopniu pasazerom przejscie z przestrzeni pasazerskiej za kabing kierowcy
na przedni pomost (przestrzen przy pierwszej potéwce przednich drzwi), wahadtowa
barierka pozioma musi posiada¢ ograniczniki zabezpieczajace przed nadmiernym ich
wychyleniem uniemozliwiajgce uderzenie barierkg pasazeréw zajmujacych pierwsze
siedzenia,

9) wewnetrzne pokrywy obstugowe (dachowe) wyposazone w zamki z systemem
jednego klucza ,kwadrat” dopuszcza sie dla pokryw sufitowych uktadu klimatyzacji
system jednego klucza ,trojkat’

Uwaga
Rozmieszczenie ww. poszczegbinych przyciskdw, gniazd USB, poreczy itp. Wymaga
pisemnej akceptacji Zamawiajacego przed ich faktycznym zabudowaniem.

1) troje drzwi pasazerskich, w uktadzie 2-2-2, o jednakowych wymiarach, otwieranych do
wewnatrz autobusu, rozmieszczonych réwnomiernie na catej dlugosci nadwozia
(w prawej $cianie bocznej autobusu), wyposazonych w mechanizm powrotnego
otwierania w przypadku natrafienia na przeszkode (mechanizm ten musi dziata¢
podczas zamykania i otwierania poszczegoinych drzwi), efektywna szeroko$¢ wejscia
po otwarciu drzwi min 1200 mm,

2) sterowanie drzwi:

a) z miejsca (stanowiska) pracy kierowcy przyciski sterowania okragte pod$wietlane

0 wyczuwalnym skoku pracy,

b) na desce rozdzielczej kierowcy odrebne przyciski sterowania do kazdych drzwi
Drzwi gtowne w kolorze czerwonym i jeden przycisk do otwierania i zamykania wszystkich drzwi
(pasazerskie). jednoczes$nie (analogiczny jak przyciski sterowania poszczegoinych drzwi)

wykonany w kolorze zottym,

c) z mozliwoscig niezaleznego sterowania ,lewym i prawym” skrzydtem pierwszych
drzwi (mozliwo$¢ ,potdwkowego” otwierania i zamykania skrzydet pierwszych
drzwi przez kierowce) jak i tez mozliwo$¢ otwarcia lewego i prawego skrzydta
pierwszych drzwi rbwnoczesnie,

d) pierwsze drzwi otwierane dodatkowo z zewnatrz za pomoca ukrytego przycisku
umieszczonego na zewnatrz autobusu — lokalizacja do uzgodnienia z
Zamawiajacym, przycisk musi by¢ aktywny w kazdej pozyciji stacyjki,

e) przez dodatkowy uktad otwierania lewego skrzydta | drzwi oraz Il i lll, drzwi przez
pasazerow, odblokowywany przez kierowce, alternatywny do uktadu otwierania i
zamykania drzwi przez kierowce, przyciski otwierania drzwi przez pasazerow:
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— koloru niebieskiego z piktogramem symbolizujacym drzwi pasazerskie w formie

dwaoch przeciwnie skierowanych strzatek ,< > lub z napisem ,drzwi’:

» umieszczone na zewnatrz autobusu przy Il lll drzwiach pasazerskich po obu
stronach drzwi, przy | drzwiach tylko po lewej stronie;

» umieszczone wewnatrz autobusu przy I1i Il drzwiach pasazerskich na
pionowych poreczach po obu stronach drzwi oraz przy | drzwiach tylko po
prawej stronie (poreczy) oraz petnigce rownoczesnie funkcje przycisku ,na
zadanie”;

» przyciski otwierania drzwi przez pasazeréw muszg stuzy¢ tylko do otwierania
tych drzwi, przy ktorych sg umieszczone,

» umieszczone wewnatrz autobusu wyposazone w funkcje pamieci, ktéra
powoduje zapamietanie faktu naci$niecia danego przycisku i skutkuje
otwarciem drzwi, przy ktérych przycisk zostat nacisniety po zatrzymaniu
autobusu na przystanku oraz po uaktywnieniu przez kierowce uktadu
otwierania drzwi przez pasazeréw;

pod$wietlane i zmieniajace kolor podswietlenia w sposob nastepujacy:

» przyciski wewnetrzne pod$wietlane majg by¢ w kolorze zielonym od
momentu zatgczenia przez kierowce systemu otwarcia drzwi przez
pasazerow, a po ich aktywaciji (naci$nieciu) przez pasazera, zmieniajace
kolor pod$wietlenia na kolor czerwony; pod$wietlenie to (na kolor czerwony)
ma by¢ aktywne do momentu otwarcia drzwi,

» przyciski zewnetrzne pod$wietlane w kolorze zielonym, a po ich aktywacii
(nacisnieciu) przez pasazera, zmieniajace chwilowo kolor pod$wietlenia na
kolor czerwony;

umieszczone wewnatrz o wyczuwalnym skoku pracy,
umieszczone wewnatrz i na zewnatrz oznakowane muszg by¢ dodatkowo
znakami wypuktymi w alfabecie ,Braille'a”,

Uwaga do przyciskéw i systemu otwarcia drzwi przez pasazerow

1) zafgczenie systemu otwarcia drzwi przez pasazeréw z blokadg mozliwoSci
zafgczenia (lub aktywnosci), tego systemu podczas jazdy autobusu,

2) wylgczenie systemu otwarcia drzwi przez pasazerow realizowane musi by¢
przyciskiem przez kierowce,

3) w czasie ruchu autobusu przyciski zewnetrzne nie moga by¢ pod$wietlane,

4)  przy Il drzwiach dopuszcza sig tylko jeden przycisk zewnetrzny otwarcia
drzwi, po prawej stronie drzwi, wyfacznie w sytuacji, gdy z przyczyn
technicznych nie jest mozliwe umieszczenie przyciskdw po obu stronach
drzwi:

5) zewnetrze przyciski otwierania drzwi umieszczone blizej krawedzi otworu
drzwi niz urzgdzenie sterujgce awaryjnego otwierania drzwi,

6) zewnetrzny przycisk otwierania drzwi, znajdujgcy sie po prawej stronie Il
drzwi, umieszczony blizej krawedzi otworu na drzwi niz przycisk
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sygnalizujgcy konieczno$¢ uzycia pochylni (rampy) dla wézka inwalidzkiego
lub umieszczony nad tym przyciskiem,

7) aktywacja przez kierowce systemu otwarcia drzwi przez pasazeréw musi
powodowac rowniez, ze zewnetrzny przycisk koloru niebieskiego z
piktogramem wdzka inwalidzkiego, informujgcy o konieczno$ci obstugi
0Soby poruszajgcej sie na wozku (o ktérym mowa w wierszu 20, pkt 5 lit a),
zachowa sie identycznie jak przycisk otwierania drzwi i spowoduje otwarcie
Il drzwi,

8) Zamawiajacy dopusci réwniez dodatkowq sygnalizacje aktywacji przez
kierowce uktadu otwierania drzwi przez pasazerow np. dodatkowgq kontrolkg
Znajdujgcq sie nad kazdymi drzwiami,

9) wytaczenie przez kierowce uktadu otwierania drzwi przez pasazerdw musi
spowodowac automatyczne zamknigcie wszystkich otwartych drzwi,

10) wysokos¢ montazu i doktadne rozmieszczenie przyciskéw zostanie
uzgodniona z Zamawiajgcym na etapie podpisania lub realizacji umowy,

f) system niezaleznego awaryjnego otwarcia wszystkich drzwi sterowany z zewnatrz
i wewnatrz autobusu (przy kazdych drzwiach), uzycie tego systemu musi by¢
poprzedzone konieczno$cig zerwania przez pasazera zabezpieczenia
jednorazowego (ptytka PCV itp.)

3) z sygnalizacjg $wietlng i akustyczna;

a) ,przystanku na zadanie” (dla kierowcy i pasazeréw) i ,otwarcia” drzwi z tym, ze
sygnalizacja przystanku na zadanie dla kierowcy musi sie odbywac co najmniej
za pomocag sygnalizacji optycznej — $wietlna - w sposob graficzny na duzym
wyraznym kolorowym wy$wietlaczu umieszczonym w polu widzenia kierowcy (na
desce rozdzielczej) lub tez wyrazng kontrolkg na desce rozdzielczej kierowcy oraz
sygnatu akustycznego w postaci pojedynczego krétkiego dzwieku,

b) zamykania poszczegdlnych drzwi w przedziale pasazerskim bezposrednio nad
drzwiami lub w bezposrednim sasiedztwie danych drzwi, sygnalizacja $wietina
powinna poprzedzac proces zamknigcia drzwi z co najmniej 1-3 sekundowym
wyprzedzeniem, liczac od naci$niecia przycisku

4) z blokadg ,otwarcia’, uniemozliwiajacg ich otwarcie podczas jazdy autobusu,
5) wszystkie skrzydta drzwi wyposazone:

a) w zamki umozliwiajace ich ryglowanie, a pierwsze skrzydto przednich drzwi
wyposazone w zamek patentowy,

b) w porecze rozmieszczone w taki sposéb, aby rownolegle petnity one funkcje
pomocniczg przy wsiadaniu i wysiadaniu z autobusu oraz zabezpieczaty
przed wypchnigciem szybe zamontowang w skrzydle drzwi w przypadku
opierania si¢ pasazerow o drzwi podczas jazdy,

6) prawe skrzydto pierwszych drzwi lub dwa skrzydta pierwszych wyposazone w szybe
podwdjng lub podgrzewana, ktérej konstrukcja zapobiega parowaniu,
7) nad wszystkimi drzwiami zabudowane na zewnatrz autobusu nad gérng krawedzig

drzwi $wiatto przeznaczone do o$wietlenia stopnia drzwi, dziatajace zgodnie z
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wytycznymi okre$lonymi w § 20 pkt 4 rozporzadzenia w sprawie warunkow
technicznych —tj. lampy zamontowane w estetycznych i optywowych obudowach tak,
aby nie zaktdcaty procesu mycia autobusu na myjni wieloszczotkowej (sposéb
zabudowy lamp musi wyklucza¢ mozliwo$¢ zahaczenia sie wtosia z myjni
wieloszczotkowej). Zamawiajacy dopusci rowniez zamiast ww. lamp zamontowanych
na zewnafrz autobusu, zastosowanie listew LED (dziatajgcych analogicznie jak ww.
lampy) umieszczonych na krawedzi progu kazdego wejscia do autobusu jako zrodta
Swiatta do o$wietlenia obszaru wsiadania i wysiadania w okolicy drzwi (wejscia).
Dopuszcza sig rowniez zastosowanie obu ww. systemow oswietlenia rownoczesnie.

Instalacja elektryczna
(poktadowa) (nie
dotyczy instalacii

elektrycznego uktadu

napedu).

5)

6)

napiecie 24 V, przewody instalaciji elektrycznej zabezpieczone przed bezposrednim
dziataniem czynnikéw atmosferycznych, dodatkowo Zamawiajacy wymaga
zastosowania bezpiecznikéw automatycznych z wyzwalaniem termicznym dla
wszystkich obwodéw, ktorych zabezpieczenie jest rowne lub mniejsze niz 30 Amper,
akumulatory kwasowe (min 2 szt.) o pojemnoéci min 225 Ah kazdy zamontowany w
wysuwanej lub obrotowej obudowie, przewdd faczacy akumulatory, tzw. ,mostek” oraz
przewod ,dodatni +” oznaczone kolorem czerwonym:;

wyposazona w sterowany z kabiny kierowcy awaryjny wytacznik elektromagnetyczny
24V odiaczajacy wiekszos¢ obwodow pracujacych na napieciu 24V z wyjatkiem
obwodu o$wietlenia wnetrza, $wiatet pozycyjnych oraz Swiatet awaryjnych, uzycie
przez kierowce tego wytacznika winno zataczy¢: o$wietlenie wnetrza, $wiatta
pozycyjne oraz $wiatta awaryjne,

wyposazona w gtéwny wytgcznik pradu, sterowany z zewnatrz autobusu: bez
koniecznosci otwierania catej klapy bocznej serwisowej (zwykle akumulatorowe;),
wymagane jest zastosowanie osobnej klapki wytacznie dla sterowania gtéwnym
wytgcznikiem pradu,

w opisany wyprowadzony punkt zabezpieczony bezpiecznikiem zasilania urzadzenia
e-toll,

wszystkie bez wyjatku przewody instalacii elektrycznej oznakowane (ponumerowane)
w sposob umozliwiajacy ich jednoznaczng identyfikacje.

10.

Okna, szyby
i wentylacja.

1)

okna i szyby:

a) szyba przednia ze szkfa wielowarstwowego klejonego — dzielona w pionie na
czes¢ lewq i prawa (w osi autobusu) lub szyba niedzielona (panoramiczna); dla
ww. rozwigzan zaleca sie rowniez dodatkowe podzielenie szyb: w poziomie pod
tablicg kierunkowa (rozwigzanie zalecane),

b) czes¢ okien musi petni¢ role okien awaryjnych (wyj$¢ bezpieczenstwa), okna
awaryjne muszg sie znajdowac co najmniej w lewej, prawej oraz tylnej Scianie
autobusu,

c) wszystkie szyby zastosowane w autobusie (w tym wszystkie szyby zastosowane
we wnetrzu autobusu np. szyby przegrod wewnetrznych oraz szyby kabiny
kierowcy) powinny spetniaC warunki okre$lone w Regulaminie nr 43 Europejskie;
Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) —Jednolite
przepisy dotyczace homologacji materiatow oszklenia bezpiecznego i ich instalacji
w pojazdach (Dz.U. UE L z dnia 12 lutego 2014 r.)
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d) wszystkie zastosowane szyby zastrzezeniem lit g oraz wiersz 8, pkt 6 tabeli,
powinny by¢ szybami pojedynczymi,

e) szyby w Scianach bocznych i Scianie tylnej przyciemnione w okoto 50 % z
wyjatkiem:

— szybly pierwszych drzwi znajdujgcych sie w polu widzenia kierowcy

- szyb lub fragmentu szyb za ktorymi znajdujg sie elektroniczne tablice
kierunkowe — Zamawiajacy zaakceptuje rowniez rozwigzanie, w ktorym fragment
szyby, za ktorymi znajduja sie elektroniczne tablice kierunkowe bedzie
przyciemniony - wytacznie w sytuacji, gdy ze wzgledow konstrukcyjnych
rozwigzanie to ( z brakiem przyciemnienia) jest niemozliwe do wykonania, tj.
jedna nie dzielona szyba jest rownolegle szyba w przedziale pasazerskim jak i
szyba, za ktdrg znajdujg sie elektroniczne tablice kierunkowe — w przeciwnym
wypadku zastosowanie majg powyzsze,

f) szyba boczna w kabinie kierowcy oraz szyby (lub co najmniej ta czes¢ szyby), za
ktorg znajduje sie: przednia, boczna i tylna tablica kierunkowa — podgrzewana
elektrycznie, lub podgrzewanie szyby (lub co najmniej tej czes¢ szyby), za ktorymi
znajdujg sie przednia, boczna i tylna tablica kierunkowa moze by¢ réwniez
realizowane poprzez wymuszony nadmuch cieptego powietrza kanatem
powietrznym z wymiennika ciepta z uktadu ogrzewania,

g) Zamawiajacy dopusci réwniez zastosowanie podwaojnych szyb pod warunkiem, ze
Wykonawca przyjmie na siebie petng odpowiedzialnos¢ z tytutu gwarancii tego
typu szyby/okna (co najmniej w zakresie szczelnosci, parowania i zabrudzenia
przestrzeni miedzy szybami, rozklejania sie pakietu szyb, pekania ramek
okiennych w okresie co najmniej 10 lat liczac od daty protokolarnego przekazania
autobusu Zamawiajacemu,

2) wentylacja:

a) wentylacja naturalna:

— przez przesuwne gorne partie okien bocznych (minimum: 4 sztuki okien
przesuwnych rozmieszczonych w lewej $cianie autobusu i 2 sztuki okien
przesuwnych rozmieszczonych w prawej $cianie autobusu) = zaleca sie
zastosowanie mozliwe najwiekszej liczby okien przesuwnych ,

— przez rozsuwang szybe boczng w oknie bocznym kabiny kierowcy,

— przez elektrycznie sterowane wtaz/y dachowy/e (minimum jeden), wytaz
dachowy nie jest wymagany, jezeli sposob zabudowy dachu magazynem energii
lub inng infrastrukturg techniczng wyklucza montaz wytazu z uwagi na brak
wolnej przestrzeni,

Uwaga

1) cze$c przesuwna okna musi by¢ wyposazona w rygiel, ktéry bedzie blokowat
mozliwo$¢ otwarcia (przesuniecia) okna, np. podczas pracy klimatyzacji
cafopojazdowej,

2) sterowanie wytazu/éw dachowego musi zapewnia¢ automatyczne zamykanie sie
tego/tych wtazow:

—  po wigczeniu wycieraczek przedniej szyby w tryb pracy ciggtej,
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- po wytgczeniu stacyjki (przekrecenie stacyjki na pozycje ,0”),
—  po wigczeniu pracy ukfadu klimatyzacji,

b) wymuszona - przez wentylatory elektryczne, nawiewno-wywiewne (minimum
2 szt.) umieszczone w dachu autobusu o duzym wydatku powietrza lub przez
wentylatory dachowego urzadzenia klimatyzacyjnego,

1.

Ogrzewanie i uktad
chtodzenia.

1.0grzewanie:

1) elektryczne, wodne, wysokowydajne ogrzewanie wspomagane dodatkowo
agregatem grzewczym, o ktorym mowa w pkt. 5 (tzw. ogrzewanie hybrydowe) —
oraz o ile to technicznie mozliwe wykorzystujace dodatkowo ciepto z uktadu
chtodzenia silnika/silnikow (o ile elementy te sg chtodzone ptynem), realizowane
przez:

a) nagrzewnice z wentylatorami w przestrzeni pasazerskiej (minimum, 3 sztuki),

b) wymienniki ciepta uktadu klimatyzacji — nadmuch cieptego powietrza musi by¢
realizowany przez kanaty powietrzne umieszczone pod pokrywami dachowymi,

c) nagrzewnice frontowg (tzw. frontbox) stuzacg do kompleksowego ogrzewania
miejsca pracy kierowcy z mozliwo$cig rozdziatu strumienia cieptego powietrza
na rozne strefy, w tym min: na przednig szybe, na nogi kierowcy jak i tez na
kierowce,

d) jedng dodatkowa nagrzewnice, poza nagrzewnicg okreslong w pkt. c)
zamontowang w kabinie kierowcy,

e) zaleca sie dodatkowo zastosowanie grzejnika/éw konwektorowego/ych
rozmieszczonegolych w przestrzeni pasazerskiej,

2) zataczanie i wytgczanie uktadu ogrzewania przedziatu pasazerskiego realizowane
przez kierowce, sterowanie uktadem ogrzewania w trybie automatycznym:
utrzymujace dang temperature, w przedziale pasazerskim - wymaga sie, aby system
ogrzewania uruchamiat sie automatycznie przy spadku temperatury w przedziale
pasazerskim ponizej 18°C, dodatkowo wymaga sie:

a) podczas pracy uktadu ogrzewania faktyczna temperatura w przestrzeni
pasazerskiej (pomiar w cze$ci Srodkowej autobusu poza strefami drzwi na
wysokosci 1,2 m od podtogi) winna oscylowac¢ w zakresie + 1,5°C od
temperatury zadanej, sterowanie wszystkich urzadzen w uktadzie ogrzewania
musi zapewniaC rownomiernie nagrzewanie przestrzeni pasazerskiej - roznica
temperatur w réznych czesciach przestrzeni pasazerskiej o skrajnych
temperaturach nie powinna by¢ wieksza niz 3 °C,

b) praca uktadu ogrzewania wina posiada¢ nastepujace tryby pracy sterowane
przez kierowce:

- tryb automatyczny: dziatajacy jak wyzej opisano oraz uwzgledniajacy podczas
pracy zalezno$¢ od temperatury zewnetrznej, Zamawiajgcy musi posiadac
mozliwo$¢ programowej — w trybie serwisowym zmiany poziomu temperatur
panujacych w przestrzeni pasazerskiej, zakres zmian temperatur (min) od
18°C do 26°C.

— tryb reczny, umozliwiajacy:

Strona 20 z 48




Fundusze Europejskie Rzeczpospolita ~ Dofinansowane przez """ °
dla Slgskiego B o Unig Europejska Slaskt

Nr sprawy PKM\ZP\3\2024
Zalacznik nr 2 do SWZ

> reczne nastawienie temperatury w przestrzeni pasazerskiej,

> reczny wybor zrodta ogrzewania tj. pracy: agregatu grzewczego lub
ogrzewania elektrycznego lub tez pompy ciepta — o ile takg pompe
zastosowano (niezaleznie od temperatur zewnetrznych) realizowany za
pomocag przycisku funkcyjnego w miejscu pracy kierowcy,

c) kierowca w trybie recznym musi posiada¢ mozliwo$¢ zmiany poziomu
temperatury w uktadzie ogrzewania co najmniej w zakresie od 16°C do 22°C,

d) niedopuszczalny podczas pracy ogrzewania i klimatyzacji jest stan, w ktérym
systemy te wzajemnie si¢ wykluczaja; oznacza to, ze podczas pracy ogrzewania
w przestrzeni pasazerskiej klimatyzacja nie moze réwnoczesnie chtodzi¢
przestrzeni pasazerskiej,

3) przewody uktadu ogrzewania i zbiornik wyréwnawczy (odporne na korozje) —
wykonane z: miedzi lub (i) aluminium lub (i) mosigdzu lub (i) tworzyw sztucznych lub
(i) stali nierdzewnej — taczone ze soba ztaczami z gumy silikonowej lub (i)
elastomeréw, zaciskanymi opaskami $limakowymi (zalecane) lub (i) innymi
zapewniajacymi szczelno$¢ uktadu, przewody termoizolowane,

4) uktad ogrzewania wyposazony w korek(korki) spustowy umozliwiajacy spuszczenie
z uktadu minimum 80% ptynu,

5) podfaczony do uktadu ogrzewania, niezalezny agregat grzewczy, zasilany paliwem
ptynnym (olejem napedowym) ze zbiornika paliwa o pojemnos$ci nie mniejszej niz 50
litrbw, moc tego agregatu oraz wydajnos¢ ukfadu ogrzewania musza zapewnic¢
mozliwo$¢ utrzymania temperatury w przedziale pasazerskim na poziomie minimum
+18°C przy temperaturze zewnetrznej -15°C,

6) klapka lub wlew do zbiornika, o ktorym mowa w pkt 5 wyposazona w nierdzewne
uchwyty do montazu plomb jednorazowych,

7) w trybie ,automatycznym sterowania ogrzewaniem” wspomaganie pracy uktadu
ogrzewania agregatem grzewczym musi byc¢:

a) uzaleznione od temperatury zewnetrznej, przy ktérej agregat grzewczy zostanie
automatycznie uruchomiony i przejmie na siebie ciezar zapewnienia wiasciwe;
temperatury w przestrzeni pasazerskiej i kabinie kierowcy — wymaga sig, aby
agregat grzewczy zataczat sie automatycznie od temperatury zewnetrznej od
5°C do max 8 °C, zastosowanie w autobusie innego zakresu temperatur
wymaga pisemnej zgody Zamawiajgcego,

b) podczas pracy agregatu grzewczego, ogrzewanie elektryczne musi by¢
wylaczone — w przypadku awarii agregatu grzewczego (lub braku paliwa),
ogrzewanie elektryczne musi zatgczy¢ sie automatycznie i przejaé ciezar
zapewnienia wiasciwej temperatury w przestrzeni pasazerskiej i kabinie
kierowcy,

Uwaga
Zamawiajgcy dopusci rowniez rozwigzanie, w ktorym:

1) oprocz zastosowania agregatu grzewczego (o ktérym mowa w pkt. 5), zastosowano

pompe ciepta, ktora réwniez wspomaga ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej
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autobusu, w tym przypadku wymog, dotyczacy wytaczenia ogrzewania
elektrycznego, o ktérym mowa w litera b) nie musi by¢ zachowany,

2) sterowanie temperaturg w przedziale pasazerskim w trybie automatycznym
realizowane bedzie w oparciu 0 uzgodniong z Zamawiajacym krzywg
temperaturowa, wtasciwg dla warunkdw atmosferycznych panujacych u
Zamawiajacego, ktorej zakres temperatur bedzie optymalny dla zapewniania
komfortu pasazerow przy réwnolegtym zachowaniu zdolnosci do wykonania przez
autobus gwarantowanego przebiegu,

3) poszczegdlne elementy uktadu (ogrzewanie, wentylacja, chtodzenie) beda
pracowaly w trybie automatycznym oraz w sposéb autonomiczny decydowaty o
koniecznosci odtgczenia lub zatgczenia jego poszczegdinych elementow, w tym
ogrzewania elektrycznego, jednakze wymag, dotyczacy ogrzewania elektrycznego,
o ktorym mowa w pkt 7, litera b) musi by¢ zachowany,

2. Uktady chtodzenia:

1) konstrukcja uktadu/éw chtodzenia musi spetnia¢ warunki i wymogi okreslone w pkt.
3 - ogrzewanie,

2) wyposazony w korek (korki) spustowy umozliwiajacy spuszczenie z uktadu minimum
80% ptynu niskokrzepnacego, umieszczony w najnizszym punkcie ukfadu,

3) chtodnica lub zespdt chtodnic zabezpieczony przed zabrudzeniem, poprzez
zastosowanie dodatkowego filtra siatkowego, tatwo demontowanego, wielokrotnego
uzytku. Dodatkowy filtr siatkowy jest wymagany w sytuacii, gdy chtodnica lub zespét
chtodnic jest narazony na bezpo$rednie zabrudzenie np. pytkami kwiatéw lub drzew.
Jezeli oferowany autobus jest juz wyposazony w filtr siatkowy (np. zabudowany w
pokrywie obstugowej) chronigcy przed zabrudzeniem chtodnice lub zespét chtodnic,
to dodatkowy, kolejny filtr nie jest wymagany.

12.

Klimatyzacja
przestrzeni
pasazerskiej i kabiny
kierowcy.

1) zainstalowana na dachu autobusu w kompaktowej zwartej obudowie,

2) z nadmuchem zimnego powietrza realizowanym przez zintegrowane urzadzenie
rozdziatu powietrza za pomoca przewoddw nawiewnych (kanatéw), rozmieszczonych
rownomiernie w przestrzeni pasazerskiej (kanaty powietrzne umieszczone pod
pokrywami dachowymi analogiczne jak opisane w wierszu 11 ust 1, pkt 1 litera ,b”") i
kabinie kierowcy- kierowca winien posiada¢ mozliwos¢ niezaleznej regulacii
temperatury w kabinie kierowcy i w przedziale pasazerskim jak i catkowitego
wylgczenia/zatgczenia nadmuchu zimnego powietrza w kabinie kierowcy i w
przestrzeni pasazerskiej,

3) posiadajaca moc chiodnicza, wystarczajacg dla zapewnienia w upalne dni wysokiego
komfortu podrézowania w przestrzeni pasazerskiej, moc ta nie powinna by¢ mniejsza
niz 23 kW - czynnik chtodzacy R 134a lub'407C,

a) posiadajaca funkcje: chfodzenie — ogrzewanie,
b) sterowanie klimatyzacjq przedziatu pasazerskiego:

—klimatyzacja uruchomiana przez kierowce przyciskiem zlokalizowanym w
miejscu pracy kierowcy, praca klimatyzacji sterowana automatycznie,
utrzymujgca statg zaprogramowang temperature w przedziale pasazerskim —
wymaga sig, aby klimatyzacja zatgczata sie automatycznie przy wzro$cie
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temperatury w przedziale pasazerskim powyzej 22°C, z mozliwoscig jej
wytaczenia. Zamawiajacy musi posiada¢ mozliwos¢ programowej (w trybie
serwisowym) zmiany poziomu temperatur panujacych w przestrzeni
pasazerskiej, zakres zmian temperatur (min) od 18°C do 26°C, dodatkowo:

—utrzymujgce dang temperature w przedziale pasazerskim — podczas pracy
uktadu klimatyzaciji faktyczna temperatura w przestrzeni pasazerskiej (pomiar w
czesci Srodkowej autobusu poza strefami drzwi na wysokosci 1,2 m od podtogi)
winna oscylowac:

» wzakresie do + 2,5°C wiecej od temperatury zadanej, dla temperatur
zewnetrznych w zakresie do 30°C oraz

» wzakresie do + 5°C wiecej od temperatury zadanej dla temperatur
zewnetrznych w zakresie powyzej 30°C,
oznacza to przyktadowo, ze w przypadku temperatur zadanych w przedziale
pasazerskim na poziomie 22°C, dla temperatur zewnetrznych do 30°C
faktyczna temperatura przestrzeni pasazerskiej winna oscylowac na
poziomie nie wiekszym niz 23,5°C — 24,5°C, natomiast dla temperatur
zewnetrznych powyzej 30°C dopuszcza sie, aby faktyczna temperatura
przestrzeni pasazerskiej nie byta wyzsza niz 27°C,

— sterowanie wszystkich urzadzen w uktadzie klimatyzacji musi zapewnia¢
réwnomiernie schtodzenie przestrzeni pasazerskiej - réznica temperatur w
réznych czeSciach przestrzeni pasazerskiej o skrajnych temperaturach nie
powinna by¢ wieksza niz 3°C

—Z ptynng, automatyczna regulacjq intensywno$ci nadmuchu w przedziale
pasazerskim w funkcji temperatury panujacej w przedziale pasazerskim,

—z plynng lub stopniowg regulacjg intensywno$ci nadmuchu w kabinie kierowcy z
mozliwo$cig rozdziatu strumienia chtodnego powietrza na rozne strefy, w tym
min: na przednig szybe, na nogi kierowcy jak i tez na kierowce,

—podczas pracy klimatyzacji (zataczony agregat chtodzacy - sprezarka
klimatyzacji) system ogrzewania musi by¢ wytaczony, a wymienniki ciepta nie
mogq emitowac ciepta.

4) Zamawiajacy dopusci rdwniez rozwigzanie, w ktorym sterowanie temperaturg podczas
pracy klimatyzacji w przedziale pasazerskim realizowane bedzie w oparciu 0
uzgodniong z Zamawiajacym krzywg temperaturowa, wtadciwg dla warunkow
atmosferycznych panujacych u Zamawiajgacego, ktorej zakres temperatur bedzie
optymalny dla zapewniania komfortu pasazeréw przy rdwnolegtym zachowaniu
zdolnosci do wykonania przez autobus gwarantowanego przebiegu.

13.

Elektroniczne systemy
informacji
pasazerskiej:

1) elektroniczne
tablice kierunkowe,

Autobus musi by¢ wyposazony w:
1) system informacyjnych tablic elektronicznych:
a) ,diodowych”, o jasnoci minimalnej 6000 cd/m? (kolor diod biaty lub zblizony),

dostosowujgcych automatycznie jasno$¢ Swiecenia do aktualnie panujacych
warunkéw atmosferycznych sktadajacy sie z:
— tablicy przedniej petnowymiarowej (w stosunku do szerokosci autobusu,

posiadajacej co najmniej 200/24 punktéw), dajacej mozliwos¢ w czasie

Strona 23 z 48




Fundusze Europejskie
dla Slyskiego

Wojewodztwo
Rzeczpospolita Dofinansowane przez by &S
- Polska Unig Europejska o o

Nr sprawy PKM\ZP\3\2024
Zalacznik nr 2 do SWZ

2) system
zapowiadania
przystankéw,

3) system
zapowiadania
dodatkowych
komunikatéw w
przestrzeni
pasazerskiej,

4) system poboru
optat za przejazd,

5) autokomputer,

6) oprogramowanie
autokomputera,

7) system zliczania
pasazerow.

rzeczywistym i bez ingerencji kierowcy wyswietlania numeru linii i kierunku
jazdy, umozliwiajacq obstuge linii okreznych, w zakresie wskazania co najmnie;
1 przystanku posredniego, na ktdrych nastapi zmiana opisu kierunku, okreslona
w oprogramowaniu sterujgcym tablica). Przed rozpoczeciem kursu do godziny
odjazdu tablica ma prezentowac informacje ,Odjazd za: xxx min”, naprzemiennie
z informacjq o kierunku jazdy rozpoczynajacego sie kursu, przy czym numer linii
rozpoczynajacego sie kursu ma wyswietla¢ sie przez caty czas, niezaleznie od
wskazania tablicy kierunkowej, opis linii i kierunku jazdy dla nowego kursu
powinien zmienia¢ sie automatycznie w momencie wjazdu do strefy przystanku
koricowego poprzedniego kursu.

— tablicy bocznej (posiadajacej co najmniej 160/24 punktow) wyswietlajacej tres¢
identyczng jak na tablicy przedniej,

— tablicy tylnej (posiadajacej co najmniej 40/24 punktéw), wyswietlajacej numer
lini,

tablicy wewnetrznej informacyjne;j (tj. kolorowego monitora LCD typu TFT,

0 przekatnej minimalnej 21”), zamontowanej wewnatrz autobusu pod sufitem,

dajacej mozliwos¢ wyswietlania (w czasie rzeczywistym i bez ingerencii kierowcy):

— treSci identycznej jak na tablicy przedniej, opisanej w pkt 1 litera a,
—  nazwy obstugiwanego przystanku oraz co najmniej 6 kolejnych przystankéw (w

formie tekstowej lub graficznej, pod postacig tzw. koralikéw”),

—  zmozliwoscig wyrdzniania przystankéw wskazanych w oprogramowaniu jako

objazdowe z wykorzystaniem specjalnej ikony,

— informacji 0 mozliwosci przesiadek na linie obstugujace wszystkie stupki

przystankowe wchodzace w sktad przystanku / zespotu przystankowego,

do ktdrego zbliza sig autobus i na ktérym autobus sie znajduje. Linie powinny
by¢ posortowane alfabetycznie: wedtug liter, w nastepnej kolejno$ci wedtug
liczb. W przypadku, gdy w jednej linii tekstu nie zmieszczg sie wszystkie linie
Zamawiajacy dopuszcza skrolowanie tekstu,

— daty, godziny, informacyjnego paska tekstowego, bez ograniczen dtugosci

tekstu, przewijanego z prawej do lewej strony ekranu. Tekst ma przewijac sie
w sposob ciagty niezaleznie od innych informacji prezentowanych na ekranie,

—  planszy z informacjg ,autobus zatrzyma sie na przystanku” wraz z ikona, jesli

zgdanie zatrzymania autobusu zostato zgtoszone przez pasazera poprzez
wcisniecie przycisku STOP.
planszy z informacjg ,Kontrola biletéw” w przypadku zablokowania kasownikéw,

system glosowego zapowiadania przystankow:
a) emitujacy automatycznie (bez dodatkowej ingerenciji kierowcy) pasazerom

cykliczne gtosowe komunikaty o przebiegu danej linii komunikacyjnej:
— emisja przez gto$niki zainstalowane wewnatrz autobusu:
> przed odjazdem z przystanku poczatkowego zapowiedz treci: ,Linia
<numer linii>, kierunek <nazwa przystanku docelowego>. Zamawiajacy
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wymaga wsparcia dla obstugi linii okreznych, w zakresie wskazania co
najmniej 1 przystanku posredniego, na ktérych moze nastapi¢ zmiana
wygtaszanego komunikatu, okre$lonego w oprogramowaniu sterujacym,

> po ruszeniu autobusu z danego przystanku zapowiedz tresci: ,nastepny
przystanek <nazwa przystanku>",

> przed dojechaniem do danego przystanku zapowiedz tresci: ,<nazwa
przystanku>",

> przed dojechaniem do przystanku koricowego zapowiedz tresci: ,<nazwa
przystanku> przystanek koncowy”,

> przy wjechaniu do strefy przystanku koricowego zapowiedz o tresci:
,<nazwa przystanku> przystanek koricowy”,

> dodatkowo, po wybraniu przycisku przez kierowce na autokomputerze,
emisja zaprogramowanych komunikatéw. Zamawiajacy ma mie¢ mozliwo$¢
zaprogramowania co najmniej 10 komunikatéw” — ich tre$¢ zostanie
przekazana Wykonawcy po podpisaniu umowy,

— emisja przez gtos$niki zainstalowane na zewnatrz autobusu:

> przy otwarciu drzwi na przystanku zapowiedz nastepujacej tresci: ,Linia
<numer linii>, kierunek <nazwa przystanku docelowego>. Zamawiajacy
wymaga przyciszania zapowiedzi zewnetrznych do poziomu 30% w
godzinach nocnych, tj. 20:00-7:00, oraz wsparcia dla obstugi linii
okreznych, w zakresie wskazania co najmniej 1 przystanku posredniego,
na ktérych moze nastapi¢ zmiana wygtaszanego komunikatu, okre$lonego
W oprogramowaniu sterujacym,

b) skfadajacy si¢ z:

— urzadzenia nagtasniajacego (niezaleznego od radioodbiornika),

— €0 najmniej 6 szt. gtosnikow rozmieszczonych w przestrzeni pasazerskiej,
montowanych w otworach (na zewnetrznej czesci) paneli sufitowych,

— ¢o najmniej dwoch gtosnikow zamontowanych na zewnatrz autobusu: 1
gtosnik zamontowany przy pierwszych i 1 gtosnik zamontowany przy drugich
drzwiach autobusu w wandaloodpornej i odpornej na warunki atmosferyczne
ostonie (lub zamontowane nad I i Il drzwiami), w taki sposéb, by zapowiedzi
gtosowe byly styszalne na przystanku przez oczekujacych tam pasazerdw,

zapowiedzi dzwiekowe zewnetrzne i wewnetrzne muszg by¢ od siebie

odseparowane (odrebna regulacja gtosnosci), ponadto Zamawiajacy musi mie¢
mozliwo$¢ ptynnej regulacji gtosSnosci zapowiedzi dzwigkowych, wytacznie
poprzez sterownik lub autokomputer (o ktérym mowa w pkt. 6) z tym, Ze regulacja
gtosnosci moze by¢ mozliwa wytacznie po uzyskaniu dostepu do tej funkcji, np.
poprzez zablokowanie tej funkcji numerem PIN lub zetonem serwisowym,

do urzadzenia nagtasniajacego, ktérym mowa w lit. b lub innego urzadzenia

systemu zapowiadania przystankow nalezy podigczy¢ petle indukcyjng (system

wspomagania stuchu) dla oséb niedostyszacych uzytkujacych aparat stuchowy lub
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a)

procesor dzwieku z opcjq cewki telefonicznej (tzw. T-COIL), petla indukcyjna

winna:

— obejmowac swym dziataniem i zasiegiem catg przestrzen pasazerska autobusu,

— spetnia¢ norme EN 60118-4 lub inng réwnowazng norme - dopuszcza sie
rozwigzania rownowazne,

— spetnia¢ wymagania Regulaminu nr 10 Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace
homologacji pojazdéw w odniesieniu do kompatybilno$ci elekiromagnetycznej
[2017/260] lub innego réwnowaznego regulaminu,

— podawa¢ komunikaty z systemu zapowiadania przystankéw przewidziane dla
gtosnikdw wewnetrznych oraz dodatkowe komunikaty w przestrzeni
pasazerskiej, o ktorych mowa w ponizszym pkt 3, a takze komunikaty gtosowe
podawane przez kierowce z instalacji nagtasniajacej, o ktdrej mowa w wierszu
23, pkt 10 niniejszej tabeli.

3) system zapowiadania dodatkowych komunikatow w przestrzeni pasazerskiej:
emitujacy po wybraniu przez kierowce odpowiedniej opcji komunikatu specjalnego
(np. dotyczacego obowigzku trzymania sie poreczy i uchwytdw). Zamawiajacy
powinien mie¢ mozliwo$¢ zaprogramowania 10 réznych komunikatow, ktérych treéé
ustalona zostanie po podpisaniu umowy z Wykonawca,.

4) system poboru oplat za przejazd:

Wykonawca przygotuje instalacje elektryczng umozliwiajgcg montaz kasownikow
oraz urzadzen sterujacych, ktore zapewni Zamawiajacy. Instalacja ma umozliwic:
— montaz kasownika przy przednim wejsciu (drzwiach) w taki sposob, by
kierowca ze swojego miejsca pracy magt obserwowaé pasazerdw
przyktadajacych karty do czytnika,
— po jednym kasowniku przy kazdych z pozostatych drzwi, z zachowaniem
ergonomii dostepu dla pasazerow,
Wykonawca po podpisaniu umowy uzgodni z Zamawiajacym doktadne miejsca
doprowadzenia instalacji oraz szczegdty instalacji elektrycznej rozmieszczenie
wigzek elektrycznych, ich parametry oraz rodzaje wtyczek,
Wykonawca przygotuije instalacje elektryczng umozliwiajaca podpiecie na pulpicie
kierowcy kasy fiskalnej wraz z terminalem ptatniczym dostarczonych przez
Zamawiajacego. Wykonawca po podpisaniu umowy uzgodni z Zamawiajacym
miejsce przewidziane pod kase fiskalng wraz z terminalem ptatniczym oraz
przygotuje niezbedne mocowanie, zgodnie z informacjg przekazang przez
Zamawiajgcego,
Zamawiajacy informuje, Ze obecnie u Zamawiajacego jednym z elementow
systemu poboru optat za przejazd wdrozono ptatnosci zblizeniowe za przejazdy
autobusami przy uzyciu ,Jaworznickiej Karty Miejskiej” (zwanej dale
sJaworznicka Kartq Miejska” lub ,JKM’) — szczegdty w tym zakresie
Zamawiajacy opisat w wierszu nr 32,
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5) autokomputer (lub sterownik) poktadowy zamontowany w kabinie kierowcy,
umozliwiajacy:

a) biezacy monitoring wykonywanego kursu realizowany poprzez wy$wietlane
komunikaty tekstowe (na wys$wietlaczu LCD), okre$lajace w czasie rzeczywistym:
nr linii, nazwe nastepnego przystanku, punktualnos¢ w formie podawania odchytek
czasowych (przyspieszen i opoznien) i aktualny czas oraz sygnalizowanie
dzwigkowe koniecznosci rozpoczecia realizacji kursu na przystanku poczatkowym.
Lokalizacja przystankéw powinna odbywac sie w oparciu o pozycjonowanie GPS
— uwaga, w przypadku zastosowania rozwigzania polegajacego na wyswietlaniu
obrazu z monitoringu wizyjnego na ekranie autokomputera Zamawiajacy wymaga,
by wszystkie informacje wymienione w niniejszym punkcie bylty wyswietlane
jednoczes$nie z obrazem z monitoringu (podziat ekranu autokomputera na
niezalezne pola),

b) automatyczne (bez ingerenciji kierowcy) sterowanie pracg tablic elektronicznych, o
ktorych mowa w pkt 1 w tym réwniez automatyczng zmiane kierunku jazdy na
przystankach kofAcowych (przy wjezdzie do strefy przystanku koricowego), a takze
na wybranych co najmniej jednym przystanku po$rednim (np. dla wariantéw
okreznych),

c) automatyczne (bez ingerencji kierowcy) sterowanie gtosowym systemem
zapowiadania przystankéw, o ktorym mowa w pkt 2,

d) regulacje $wiecenia i kontrastu wyswietlacza przez kierowce,

e) uruchomienie opcji wygtoszenia komunikatu specjalnego, o ktérym mowa w pkt 3,

6) Oprogramowanie autokomputera.

a) Zamawiajacy wymaga, by oprogramowanie sterujace praca urzadzen poktadowe;
informaciji pasazerskiej dostarczonej przez Zamawiajacego umozliwiato import
rozktadow jazdy Zamawiajacego z przygotowanych przez Zamawiajgcego plikéw.
Wykonawca wykorzysta dla potrzeb zasilania informacjg o rozktadzie jazdy format
danych stosowany przez Zamawiajacego (rozktad tabelaryczny zapisany w
plikach .csv, niezaleznie dla kazdej z linii, zawierajacy zestawienie godzin
odjazddw z poszczegdinych przystankdw danej linii dla wszystkich typow dni wraz
z przypisaniem numeru brygady do poszczegdlnych kurséw i numerami stupkow
przystankowych lub rozktady jazdy w standardzie GTFS). Szczego6towy format
danych, zapewniajacy dostarczenie do oprogramowania sterujacego
autokomputerem wszystkich niezbednych danych wsadowych (w tym wskazanie
tresci dla tablic kierunkowych i zapowiedzi gtoSnomoéwigcych), Wykonawca
uzgodni z Zamawiajgcym po podpisaniu umowy,

b) oprogramowanie umozliwi przekazywanie do autokomputerdw rozktaddw jazdy,
ktdre bedg obowigzywaty poczawszy od dowolnego przysztego dnia oraz
modyfikacje rozktadu jazdy na zywo (np. w przypadku wystapienia
niespodziewanego objazdu lub konieczno$ci korekty ewentualnych btedow).

7) System zliczenia pasazeréw, Zamawiajacy wymaga, aby Wykonawca wyposazyt
kazdy z autobusoéw w System zliczania potokéw pasazerskich (SZPP) — czujniki
zliczajgce zamontowane w obrysie kazdych drzwi do przedziatu pasazerskiego,
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a)

SZPP powinien na biezaco przekazywaé¢ do wykorzystywanego przez

Zamawiajacego systemu KiedyPrzyjedzie.pl nastepujace dane:

— informacje o liczbie pasazerow wsiadajacych do autobusu przez poszczegblne
drzwi,

— informacie o liczbie pasazerow wysiadajacych z autobusu przez poszczegdlne
drzwi,

— informacje o stopce czasowej zdarzenia.

SZPP musi zapewni¢ buforowanie przetwarzanych danych w przypadku

braku/zaniku zasiegu GSM i ich przesytanie bezposrednio po odzyskaniu

potaczenia,

SZPP musi spetnia¢ nastepujace wymagania:

— pomiar pasazeréw musi odbywac sie automatycznie w sposéb niewymagajacy
obstugi przez prowadzacego autobus,

— pomiar musi odbywac sie z wykorzystaniem czujnikéw umiejscowionych przy
wszystkich drzwiach pasazerskich, skalibrowanych dla kazdych drzwi
indywidualnie,

— rejestracja pasazerow wchodzacych i wychodzacych musi odbywacé sie
niezaleznie przez kazde z drzwi pojazdu (przeznaczone dla pasazeréw), dla
kazdego przystanku (w sytuacji awaryjnej takze poza nim), przez caty okres
pracy na linii komunikacyjnej,

— pomiar pasazerow musi odbywac sie wylgcznie podczas otwarcia drzwi
autobusu,

— rejestrowaé wszystkie wejscia i wyjscia pasazerdéw réwniez podczas postoju
autobusu przy wytaczonym napedzie (wytgczonym trybie ,jazdy”),

— czujniki SZPP po zamontowaniu w autobusie nie mogg wystawa¢ poza
standardowe elementy wyposazenia autobusu (elementy konstrukcyjne i
obudowy ostaniajace rézne elementy mechaniczne wystepujace w autobusie,
dopuszcza sig zastosowanie adapteréw np. dla ustalenia kata patrzenia),

— uchyb pomiaru nie moze przekracza¢ 5% w skali dnia — przy prébie minimum
1000 pasazerdw dziennie, dla kazdego z autobuséw osobno,

— Dopuszczalny btad SZPP liczony oddzielnie dla wyjs¢ i wejsc:

btad = |Wz - Wp|/Wpx100% <5%
gdzie:
Wz = liczba pasazeréw zliczona przez System,
Wp = rzeczywista liczba pasazerow,

raporty z SZPP powinny umozliwi¢ tworzenie analiz w zakresie stopnia

napetnienia realizowanych kursow co najmniej poprzez:

— okreslenie osobno dla kazdego ze zrealizowanych kurséw (niezaleznie dla
kazdego z przystankow, w uktadzie chronologicznym trasy):
> liczby pasazerow wsiadajacych,
> liczby pasazerow wysiadajacych,
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> liczby pasazeréw w autobusie (w momencie zamkniecia drzwi — {;.
zakoniczenia wymiany pasazerskiej na danym przystanku),
> stopnia napetnienia autobusu (wspotczynnik obliczony na podstawie liczby
pasazerow w autobusie i jego liczby miejsc ogétem, podane w %),
> informacje powinny by¢ powigzane z nazwa przystanku oraz danymi
0 rzeczywistej godzinie zrealizowanego odjazdu,
e) zestawienie danych, o ktorych mowa w lit d musi zawiera¢ ponadto:
— informacje 0 numerze bocznym autobusu, ktory realizowat dany kurs,
— informacje 0 numerze lini,
— nazwie zadania przewozowego,
f) dane z SZPP powinny zosta¢ ujete w uktadzie tabelarycznym oraz na wykresie, z
mozliwoscig ich pobrania do samodzielnej analizy w formacie .xIs lub .csv.
g) SZPP musi umozliwiac:

— przeprowadzanie analiz poréwnawczych stanu napetnienia wybranego kursu
(analiza dostepna w danej pozycji) na tle identycznych przejazdéw
archiwalnych (ze wskazaniem zakresu dat, z jakim majg by¢ pordwnywane
dane),

— wyliczenia osobno dla kazdego ze zrealizowanych kursow:

» $redniego napetnienia na kursie (wyliczonego jako $rednia arytmetyczna
napetnienia na trasie kursu, tj. stosunku sumy napetnien na
poszczegdinych odcinkach miedzyprzystankowych na trasie wybranego
kursu / liczby odcinkow migdzyprzystankowych),

> Sredniego wykorzystania przystankow na kursie (wyliczonego jako $rednia
arytmetyczna uzycia przystankéw odwiedzonych na trasie wybranego
kursu, {j. stosunku sumy wsiadajacych/wysiadajacych na poszczegdinych
przystankach / liczby przystankéw na kursie),

» sumy przewiezionych pasazeréw,

> liczby przewiezionych pasazeréw w zestawieniu z dlugoscia trasy.

h) Wykonawca zintegruje dostarczane rozwigzanie z wykorzystywanym przez

Zamawiajacego serwisem KiedyPrzyjedzie.pl.

Uwagi i wymogi dodatkowe

1) Zamawiajacy posiada nagrane wszystkie zapowiedzi nazw przystankéw i komunikaty
gtosowe w postaci plikdw mp3 oraz wspotrzedne GPS i udostepni je wybranemu
w przetargu Wykonawcy. Dodatkowo wymaganym jest od Wykonawcy nieodptatne
dostarczenie oprogramowania w jezyku polskim do obstugi dostarczonego
elektronicznego systemu informacii pasazerskiej.

2) W okresie co najmniej 5 lat, liczac od dnia dostarczenia autobuséw Wykonawca
bedzie zobowigzany (na wniosek Zamawiajacego) uaktualnia¢ komunikaty gtosowe
(zapowiedzi glosowe) w ramach biezacych potrzeb Zamawiajacego. Potrzeby te
wynika¢ beda;: ze zmiany trasy danej linii komunikacyjnej, zmiany nazwy przystanku,
obstugi nowych przystankéw, itp.
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3) Dla potrzeb uruchomienia i funkcjonowania ww. systeméw Wykonawca w terminie
dostawy autobusow dostarczy i zainstaluje serwer bazy danych oraz niezbedng,
infrastrukture (np. stacje bazowe, anteny) w miejscu wskazanym przez
Zamawiajacego, Wykonawca wdrozy rdwniez oprogramowanie (i przeprowadzi
szkolenie), ktdre bedzie umozliwia¢ realizacje zasilania rozktadami jazdy
autokomputeréw. Komunikacja pomiedzy stacjg bazowa i autokomputerami
w zakresie przekazywania informacji o rozktadach jazdy oraz plikow komunikatow
glosowych musi by¢ realizowana bezprzewodowo (GSM lub WiFi).

4) dostarczone przez Wykonawce oprogramowanie — musi by¢ wielostanowiskowe
(minimum dla 3 stanowisk) z licencjg na bezptatne uzytkowanie przez Zamawiajacego
przez okres co najmniej 15 lat. Wykonawca moze réwniez wykorzystac / zintegrowaé
istniejace oprogramowanie / infrastrukture eksploatowang przez Zamawiajacego.

5) Elektroniczne systemy informaciji pasazerskiej powinny by¢ uruchamiane jednym
przyciskiem zainstalowanym w kabinie kierowcy. Przycisk ten powinien dziata¢
niezaleznie od potozenia stacyjki (zw. obwéd zasilania przed stacyjka),

6) Zarbwno tablice zewnetrzne jak i wewnetrzne o ktérych mowa w pkt 112 muszg
posiada¢ homologacje wydang zgodnie z regulaminem EKG ONZ Nr 10 suplement
zawierajacy serie poprawek (co najmniej) wersja 02 (R10.02).

14.

Cyfrowy monitoring
wizyjny.

1. Zamawiajgcy wymaga wyposazenia autobusu w system monitoringu wizyjnego
cyfrowego o nastepujacych parametrach i cechach minimalnych:

1) system monitoringu cyfrowego wizyjnego musi zapewnia¢ monitoring:

a) catej przestrzeni pasazerskiej wewnatrz autobusu,

b) strefy znajdujacej sie bezposrednio przed autobusem obejmujacej obszar na
odlegto$¢ co najmniej 10 metréw przed czotem autobusu,

Cc) prawej strony zewnetrznej autobusu,

d) systemu pantografowego zamontowanego na dachu autobusu,

e) strefy za autobusem rejestrujac przestrzen oraz spetniajac funkcje podgladu
podczas cofania (automatycznie wigczajacy sie petny obraz na monitorze przy
wigczeniu biegu wstecznego),

2) wymagana jest praca monitoringu w cyklu ciagtym po wiaczeniu stacyjki autobusu
(system powinien by¢ gotowy do pracy w czasie nie dtuzszym niz 3 minuty liczac od
wiaczenia stacyjki) oraz w trybie ciggtym po wytaczeniu stacyjki przez mozliwy do
zaprogramowania okres (domy$inie 15 min),

3) zastosowany system pozioméw dostepu oraz autoryzacji musi zapewniaé
bezpieczenstwo oraz autentyczno$¢ nagranych danych,

4) odtwarzanie zapisu powinno by¢ mozliwe przy pomocy powszechnie dostepnych
bezpfatnych aplikacji lub aplikacji bezptatnie udostepnionej Zamawiajacemu
przez Wykonawce wraz z mozliwoscig eksportu pojedynczych klatek obrazu oraz
fragmentow nagrania,

5) wszystkie urzadzenia wehodzace w sktad systemu monitoringu oraz sposaéb ich
instalowania muszg spetnia¢ wymagania obowigzujacych przepisdw i muszg
posiada¢ wszystkie wymagane prawem certyfikaty.
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2. Minimalne wymagania techniczne dla urzadzen i oprogramowania wchodzacych
w sktad monitoringu cyfrowego wizyjnego:
1) rejestrator danych musi zapewniac:

1) obstuge kamer cyfrowych IP,

2) wspdtprace z zamontowanym w autobusie autokomputerem systemu informacii
pasazerskiej w celu zapisania naktadki z informacjg na obrazie lub pod obrazem
lub tez z boku obrazu: 0 numerze linii, wybranym kierunku jazdy, przystanku,
predkosci, numerze bocznym autobusu, daty i godziny, pozycji GPS autobusu i
predkosci autobusu (zsynchronizowanymi z nagraniami video),

3) rejestracje obrazu ze wszystkich zamontowanych w autobusie kamer, zapis
w petli (nadpisywanie na najstarszych nagraniach) zarejestrowanego obrazu na
twardym dysku (dyskach) zamontowanym w wymienne;j kieszeni na
wibroizolatorach (jezeli caty rejestrator jest zamontowany na wibroizolatorach to
wibrioizolacja dysku nie jest konieczna) o pojemnosci wystarczajacej do
zmagazynowania materiatu wideo z co najmniej 15 dni pracy - przy zatozeniu 14
godzin nagrania dziennie facznie 210 godzin nagarania,

4) szybkos¢ rejestraciji minimum 25 klatek/s z kazdej z kamer z mozliwoscig
programowania ilo$ci wymaganych klatek/sek (np. zmniejszenie do 12 kl/sek),

5) rozdzielczo$¢ obrazu - minimum: 1920x1080 pikseli przy 15 klatek/s,

6) kierowcy uruchomienie trybu petnoekranowego wybranej kamery oraz podglad
wielu kamer, ponadto, rejestrator w sposéb widoczny powinien sygnalizowac:
awarie dysku twardego, zastoniecie kamery, utrate sygnatu z kamery i posiadac
wbudowany modut WLAN 5 oraz 2.4 GHz w standardzie IEEE802.11ac lub
IEEE802.11abgn lub rozwigzanie réwnowazne, z anteng zewnetrzng do pracy w
obu ww. czestotliwosciach,

7) prace rejestratora w temp. -20°C - +60°C,

8) zasilanie kamer w standardzie PoE (rozwigzanie zalecane) lub 24VDC
w przypadku zastosowania zasilania 24VDC dopuszcza sig inne niz rejestrator
zrodto zasilania kamer,

9) zabezpieczenie zapisanych danych przed utratg spowodowang przerwami
w zasilaniu i podtrzymywanie zasilania przez min. 10 minut,

10) mozliwo$¢ nagrywania w trybie alarmowym, nagrania alarmowe nie moga zosta¢
nadpisane do momentu ich fizycznego zgrania przez Zamawiajacego, nagrania
alarmowe powinny by¢ uruchomiane poprzez przycisk na monitorze LCD lub
dodatkowy przycisk zamontowany kabinie kierowcy bedacy w zasiegu kierowcy,

11)mozliwo$¢ obstugi poprzez WiFi i LAN,

12)i posiadac:

— minimum 2 wej$cia USB, w tym jedno wejscie USB 3.0,
— minimum 1 port Ethernet,
— minimum 1 wyjscie VGA lub 1 wyj$cie HDMI,

kamery wewnetrzne w przestrzeni pasazerskiej:

a) minimum 4 sztuki,

b) rozdzielczo$¢, liczba pikseli min. 2Mpx,
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¢) minimalna czutos¢ 0,5 Luxa,
d) konstrukcja wandaloodporna,
e) praca w temp. -20°C - +60°C,

kamera przednia:

a) minimum jedna sztuka,

b) parametrach jak w ust 2 pkt 2,

c) zainstalowana wewnatrz autobusu za przednig szybg w wandaloodporne;
obudowie (lub na zewnetrznej $cianie przedniej autobusu w tym wypadku
spetniajaca dodatkowo warunek: podéwietlenie IR, szczelno$¢ IP 68 oraz
posiadajaca wbudowang grzatke),

kamera boczna:

a) minimum jedna sztuka,

b) parametrach jak kamera przednia montowana na zewnafrz,

c) zamontowana na zewnatrz autobusu w poblizu prawego lusterka wstecznego,
kamera obserwujgca system pantografowy

a) minimum jedna sztuka z graficznym celownikiem nanoszonym na obraz,

b) o parametrach jak kamera przednia montowana na zewnatrz,

kamera tylna:

a) minimum jedna sztuka,

b) o parametrach jak kamera przednia (parametry uzaleznione od migjsca
montazu),

c) przekazujacq automatycznie obraz do monitora umieszczonego w kabinie
kierowcy, w czasie wigczenia biegu wstecznego,

monitor kontrolny pracy systemu musi by¢ zintegrowany z ekranem autokomputera

o ktérym mowa w wierszu 13 pkt 5,
a) uruchamiajgcy sie automatycznie wraz z rejestratorem,

b) mozliwo$¢ wytaczania w dowolnym momencie,

c) automatyczny tryb ,dziert noc” oraz tryb manualny umozliwiajacy wybér kierowcy

jednego z tych trybow,
dla potrzeb obstugi systemu cyfrowego monitoringu wizyjnego wymagane jest
od wykonawcy dostarczenie serwera obstugujacego system podgladu z kamer on-
line jak i archiwizacji danych nagran na tym serwerze oraz oprogramowania
z licencjg na bezptatne uzytkowanie przez Zamawiajgcego na co najmnie;
2 stanowiskach przez okres co najmniej 15 lat:

a) umozliwiajgcego przegladanie i archiwizacje danych za pomocg interfejsu
podtaczonego do komputera PC przy pomocy ztacza USB jak réwniez dostep do
przegladania on-line widoku dowolnej kamery i mozliwos¢ pobrania wybranego
materiatu poprzez taczno$¢ radiowa Wi-Fi poprzez dedykowane ACCES POINT
(nie wigcej niz 6 sztuk) umieszczone w miejscach wyznaczonych przez
Zamawiajacego oraz dostep do przegladania on-line dowolnej kamery/kamer i
mozliwo$¢ pobrania wybranego materiatu za pomoca potaczenia GSM w trakcie
gdy autobus jest poza zajezdnig (poza zasiggiem dedykowanych anten
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radiowych Wi-Fi), oprogramowanie jak i system monitoringu musi posiadac takie
wiasciwosci, aby nagrania mogty stanowi¢ materiat dowodowy w ewentualnych
postepowaniach dochodzeniowych lub sgdowych oraz mozliwos¢ przekazania
zarejestrowanego materiatu dowodowego wraz z niezbednym oprogramowaniem
do przegladania zapisu, przekazywanie plikdw nie moze by¢ zwigzane z
ograniczeniami licencyjnymi,
b) oprogramowanie musi umozliwia¢ zarzadzanie systemem i by¢ dostarczone
z oprzyrzadowaniem i urzagdzeniami do programowania obstugi systemu,
c) oprogramowanie musi umozliwia¢ zdalny dostep online systemu monitoringu
z dowolnego komputera sieci PKM Jaworzno.
9) dodatkowe wymogi do systemu cyfrowego monitoringu wizyjnego:
a) Wykonawca zapewni prawo do bezptatnych poprawek i nowych wersji
oprogramowania co najmniej w okresie 5 lat liczac od dnia dostawy autobusdw,
b) szczegdtowe ustalenia dotyczace konfiguracii i parametryzaciji catego systemu
(np. rozmieszczenie kamer, konfiguracja systemu, umiejscowienia i podtaczenia
ACCES POINT itp.) zostang uzgodnione z Zamawiajgcym po podpisaniu umowy
i zapisane w formie dokumentu wymagajacego akceptaciji Zamawiajacego,
c) Zamawiajacy dla catej partii zamawianych autobuséw wymaga:
— dostawy 7 szt. zapasowych dyskéw twardych w dedykowanej kieszeni,
— dostawy po 1 szt. kamery (kazdego zainstalowanego typu) oznacza to, ze
jezeli w autobusie zainstalowano kamery jednego typu to wymagane od
Wykonawcy jest dostarczenie tylko jednej kamery.

15.

Uktad pneumatyczny.

1) wyposazony w sprezarke powietrza o wydatku powietrza dostosowanym do pracy
w warunkach komunikacji miejskiej, wyposazong w urzadzenie (zawor
bezpieczenstwa lub inne rozwigzanie) zabezpieczajace sprezarke przed nadmiernym
wzrostem ci$nienia w przypadku zatkania przewodu (przewodow) za sprezarka,

2) przewody i zbiorniki powietrza wykonane z materiatow odpornych na korozje lub
skutecznie zabezpieczone przeciw korozji,

3) podgrzewany jednokomorowy osuszacz powietrza oraz automatyczny separator
kondensatu, dopuszcza sie osuszacz powietrza zintegrowany z separatorem
kondensatu/odolejaczem),

4) przytacze umozliwiajace podtaczenie sprezonego powietrza (za pomocq
szybkoztacza) ze zrédta zewnetrznego, umieszczone z przodu i z tytu autobusu
w miejscu fatwo dostepnym, ktdre pozwoli podigczy¢ sprezone powietrze
z zewnetrznego zrodta bez potrzeby demontazu elementdw karoserii przy uzyciu
narzedzi. Powietrze dostarczane z zewnetrznego zrédta musi przeptywac przez
podgrzewany jednokomorowy osuszacz powietrza (o ktérym mowa w pkt 3) oraz
po jego podigczeniu uniemozliwia¢ uruchomienie napedu elektrycznego,

5) w uktadzie pneumatycznym zainstalowane szybkoztacze umozliwiajgce podtaczenie
zewnetrznego zrodta sprezonego powietrza do uktadu pneumatycznego hamulcow osi
Il w celu odblokowania sitownikéw membranowo - sprezynowych. Umiejscowienie
szybkoztacza - wewnatrz pojazdu (przedziatu pasazeréw) nad osig Il (pod sufitowymi
pokrywami rewizyjnymi) albo w komorze pod kabing kierowcy, pod warunkiem, ze
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przewody sg podtaczone bezposrednio (tj. bez posrednictwa elektrozawordw) do
sitownikéw membranowo — sprezynowych.

6) czytelnie i trwale oznakowany zestaw przytaczy diagnostycznych umozliwiajacy petng
ocene stanu technicznego uktadu.

16.

Uktad hamulcowy.

1) hamulec zasadniczy - tarczowy, pneumatyczny, posiadajacy:

a) niezalezne dwa obwody,

b) automatyczng kompensacje luzu elementéw ciernych (klockéw hamulcowych),

c) system ABS, ASR lub EBS (zalecane),

2) hamulec postojowy:

a) dziatajgcy minimum na o$ napedowa, uruchamiany bezciegtowo dzwignig
zlokalizowana na stanowisku (miejscu) pracy kierowcy,

b) posiadajgcy system ostrzegawczy informujacy kierowce sygnatem akustycznym
oraz komunikatem na desce rozdzielczej kierowcy o niezatagczonym hamulcu
postojowym w przypadku:

— otwarcia drzwi kabiny kierowcy,
— w przypadku przekrecenia kluczyka w stacyjce w pozycje ,0”,
3) hamulec przystankowy:

a) unieruchamiajacy autobus na przystanku, zataczany automatycznie poprzez:
— otwarcie drzwi pasazerskich i (lub),

— recznie za pomocg przetacznika zlokalizowanego na stanowisku (miejscu)
pracy kierowcy i (lub)
— aktywacje systemu otwierania drzwi przez pasazerow,

b) posiadajacy awaryjny system wytgczajacy ten hamulec — wytacznik
zabezpieczony klapkq z dodatkowg plombag przed przypadkowym uzyciem,

c) zwolnienie hamulca przystankowego powinno nastepowac przy zamknigtych
drzwiach poprzez krétkotrwate nacisniecie pedatu przyspieszenia lub (i)
za pomocag przetacznika zlokalizowanego w miejscu pracy kierowcy,

d) zalgczenie hamulca przystankowego sygnalizowane na desce rozdzielczej
w kabinie kierowcy,

17.

Ukfad kierowniczy.

1) ze wspomaganiem dziatajgcym zaréwno w czasie jazdy jak i na postoju z zatagczonym
napedem,

2) wyposazony w przytacze diagnostyczne,

3) z petng regulacjg potozenia kota kierownicy (regulacja wysoko$ci i pochylenia z
pneumatyczng lub mechaniczng blokadg wybranego ustawienia), regulacja ta z
funkcja blokady umozliwiajacq zmiane ustawien tylko i wytacznie podczas postoju
autobusu,

18.

Zawieszenie.

Pneumatyczne na miechach gumowych, sterowane uktadem poziomujacym,

z mozliwoscig zmiany poziomu autobusu ze stanowiska (miejsca pracy kierowcy)

zapewniajacym:

1) zmiang poziomu autobusu (zmiana poziomu w ,gére” i w ,dét"), liczac od
znamionowej wysoko$ci zawieszenia autobusu) - funkcja z automatyczng,
dezaktywacjg po przekroczeniu przez autobus predkosci 5km/h,
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2) obnizenie poziomu wejscia do autobusu przez zastosowanie ,tzw. przykleku” prawe;
strony autobusu po jego zatrzymaniu (zaréwno przed jak i po otwarciu drzwi oznacza
to, ze przyklek ma dziata¢ zaréwno przy zamknietych jak i przy otwartych drzwiach) —
podniesienie autobusu z przykleku musi nastepowac automatycznie po zamknieciu
wszystkich drzwi,

3) uruchomienie:

a) opcji opisanych w pkt 1 i pkt 2 musi by¢ sygnalizowane kierowcy komunikatem lub
kontrolkg na desce rozdzielcze;j,
b) proces opuszczania lub podnoszenia autobusu kierowca moze zatrzymaé
i niezwtocznie odwrécic jego dziatanie,
c) podnoszenia lub obnizania autobusu nie jest mozliwe, kiedy z jakichkolwiek
przyczyn wstrzymane jest prawidtowe dziatanie drzwi gtownych pasazerskich,
d) opcji opisanej w pkt 2 musi by¢ uruchamiane:
— kazdorazowo przez kierowce (poprzez uzycie wtasciwego przycisku — tryb
manualny) oraz
— automatycznie (po uprzednim zataczeniu tej opcji przez kierowce — tryb
automatyczny) w trybie automatycznym ,tzw. przyklek” nastepuje wytacznie
po otwarciu przez kierowce wybranych drzwi.

19. Konstrukcja nosna | Samonosny szkielet podwozia (kratownica, rama) integralnie zwigzany ze szkieletem
autobusu. nadwozia (lub inne rozwiazanie konstrukcyjne), wykonany i zabezpieczony
antykorozyjnie, w sposob zapewniajacy minimum 15 — letni okres eksploatacji autobusu.
20. | Poszycia zewnetrzne. | 1) wykonane i zabezpieczone przeciw korozji w sposéb gwarantujacy minimum 15 -

letni okres eksploataciji autobusu,

2) wszystkie pokrywy obstugowe (klapy) wyposazone w odpowiednie zamkniecia
uniemozliwiajgce samoczynne ich otwarcie podczas jazdy autobusu (oraz
zabezpieczone przed opadaniem po otwarciu) klapy te winne by¢ wyposazone
w czujniki informujace kierowce o otwartej pokrywie obstugowej,

3) otwarcie bocznej, przedniej lub tylnej klapy/pokrywy obstugowej musi
uniemozliwiaC zataczenie napedu autobusu,

4) otwarcie wszystkich bocznych klap/pokryw obstugowych mozliwie w systemie
jednego klucza ,kwadrat” — nie dotyczy to pokryw o rozmiarach mniejszych niz
30x30cm gdzie system otwierania pokrywy na kwadrat nie jest konieczny
do zastosowania,

5) wyposazone w prawej bocznej $cianie autobusu:

a) w zawory sterowania systemu niezaleznego awaryjnego otwarcia drzwi
(o ktérych mowa w wierszu 8 niniejszej tabeli) oraz przy Il drzwiach w przycisk
koloru niebieskiego z piktogramem wédzka inwalidzkiego, informujacy o
koniecznosci obstugi osoby poruszajacej sie na wozku,

b) przycisk z piktogramem ,wézka inwalidzkiego” o ktérym mowa w lit. a
pod$wietlany i zmieniajacy kolor pod$wietlenia w sposéb nastepujacy: przycisk
na state podswietlany ma by¢ w kolorze zielonym, a po jego aktywacii
(nacisnieciu) przez pasazera, zmieniajacy chwilowo kolor pod$wietlenia na
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kolor czerwony, dodatkowo przycisk ten (lub ramka wokét przycisku) musi by¢
oznakowana w alfabecie Braille'a,
c) przycisk, o ktorym mowa w lit b moze by¢ podswietlany wytacznie po
zatrzymaniu autobusu,
d) w przyciski dodatkowego ukfadu otwierania drzwi przez pasazerow.
Uwaga: szczegdty dotyczace rozmieszczenia i dziatania przyciskdw zawiera wiersz 8
niniejszej tabeli.

21.

Wykonczenie
wnetrza.

1) $ciany boczne i sufit — (termoizolowane), wykonane z laminatu odpornego na wilgo¢
lub (i) z tworzywa sztucznego,

2) podioga — ptyta wodoodporna, pokryta wyktadzing antyposlizgowa, zgrzewang na
taczeniach i wykofczonag listwami ozdobnymi klejonymi,

Uwaga

Wykonawca zobowigzany jest do uzgodnienia z Zamawiajgcym (w formie pisemnej)

kolorystyki wnetrza, wyktfadziny podfogowej koloru laminatéw itp. przed ich faktycznym

zastosowaniem.

22.

Siedzenia
pasazerskie.

1) o ergonomicznym ksztalcie, zaopatrzone w tatwo wymienialne ,miekkie” (piankowane
o grubosci pianki wynoszacej co najmniej 15 mm) wktadki tapicerowane na catej
powierzchni w oparciu i siedzisku,

2) tkanina tapicerska musi by¢ odporna na $cieranie, zabrudzenie i zniszczenie,

3) do tapicerowania siedzen zalecane jest zastosowanie tkaniny tapicerskiej wg wzoru
KNEITZ 6120 Parody/5595 Dunkelgrin lub tkaniny rbwnowaznej lub tez innej
kolorystyki tkaniny tapicerskiej uzgodnionej z Zamawiajacym na etapie podpisania
umowy,

4) tapicerka siedzen dedykowanych dla oséb z niepetnosprawno$cig wykonana z
identycznej tkaniny jak w pkt 3 z wyhaftowanym odpowiednim piktogramem w kolorze
20tym.

23.

Miejsce pracy
kierowcy.

1) klimatyzowana, wydzielona kabina kierowcy typu ,zamknietego” z petnowymiarowymi
drzwiami (przeszklonymi co najmniej w 40%) o wysokosci co najmniej 1650 mm,
wyposazona w otwory w szybie drzwi utatwiajgce komunikacje gtosowg z pasazerem
oraz w zamykane okienko do sprzedazy biletéw; drzwi kabiny kierowcy wyposazone
w zamek patentowy (nie dopuszcza sie wykorzystania skrzydta pierwszych drzwi jako
drzwi wejsciowych do kabiny kierowcy)

2) sugerowany podziat na dwie grupy:
a) deska rozdzielcza kierowcy (strefa I, I, ll, ponizszego rysunku),
b) ,parapet” boczny (strefa IV ponizszego rysunku), wedtug ponizszego rysunku:
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NV,

Schemat miejsca (stanowiska) pracy kierowcy.
3) deska rozdzielcza, o ktérej mowa pod lit ,a”, posiadajaca co najmniej:
a) w strefie | (rozmieszczenie sugerowane):

— przetacznik $wiatet zewnetrznych,

— przetacznik o$wietlania kabiny kierowcy,

— przetacznik o$wietlania przedziatu pasazerskiego, umozliwiajacy regulacje
o$wietlenia wewnatrz przestrzeni pasazerskiej (dwu lub trzystopniowa
regulacja), z dodatkowg mozliwoscig wytaczenia pierwszych dwéch lamp
sufitowych (lewa i prawa) znajdujacych sie bezpo$rednio za kabing kierowcy,

- przetacznik podgrzewania lusterek i bocznej szyby w kabinie kierowcy,

—wskaznik poziomu natadowania magazynu energii, z strefg tzw. ,rezerwy
energii” {j. niskiego stanu energii magazynu energii ponizej 20% SOC lub w inny
sposdb — do uzgodnienia z Zamawiajacym

b) w strefie Il (rozmieszczenie sugerowane):

— predkosciomierz zintegrowany z drogomierzem i licznikiem przebiegu
dziennego,

—wskaznik szacowanego do wykonania przebiegu w [km] na pozostatym stanie
energii, magazynu energii,

—wskaznik Sredniego zuzycia energii elektrycznej na 100km/przebiegu z
mozliwoscig jego wyzerowania,

- wskaznik zuzytej energii elektrycznej z mozliwoscig wyodrebnienia:

» zuzycia energii elekirycznej na naped, prace klimatyzacji i prace
ogrzewania?), lub

» z mozliwo$cig wyodrebnienia zuzycia energii elektrycznej na naped oraz
prace pozostatych urzadzen elektrycznych tacznie, w tym pracy klimatyzacii
oraz pracy ogrzewania elektrycznego,

- wys$wietlacz LCD wys$wietlajacy, w zalezno$ci od stanu faktycznego autobusu,
komunikaty tekstowe (w jezyku polskim) lub (i) graficzne informujgce (minimum)

2) Wskazniki te nie bedg wymagane, jezeli Wykonawca zapewni Zamawiajacemu biezacy dostep do tych danych
w inny sposab niz poprzez wyswietlacz LCD (np. poprzez sterownik lub autokomputer etc.)
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0 biezacym stanie autobusu: wigczonych urzadzeniach, poziomie energii w
magazynie energii elektrycznej, otwartych drzwiach itp. wystepujacych
usterkach — w przypadku wystapienia kilku usterek jednoczesnie, informacja o
koniecznosci przetaczenia (zmiany) typu wyswietlanych tresci (informacii),

— wskaznik poziomu paliwa w zbiorniku agregatu grzewczego systemu
ogrzewania,

- wskaznik temperatury ptynu w uktadzie ogrzewania,

- wskaznik temperatury zewnetrznej,

— warto$¢ zadanej temperatury dla pracy ogrzewania,

— warto$¢ zadanej temperatury dla pracy klimatyzaciji,

- zegarek wskazujacy aktualng godzine,

— kontrolki sygnalizujgce prace ogrzewania elektrycznego, prace agregatu
grzewczego oraz prace klimatyzacji, pompy ciepta o ile zastosowano,

c) w strefie lll (rozmieszczenie sugerowane):

—przetacznik zmiany typu wyswietlanych treéci (informaciji) na wiw wys$wietlaczu
LCD,

— przetacznik/i sterowania uktadem zawieszenia,

— przetacznik/i sterowania systemem otwierania/zamykania drzwi pasazerskich,

— przetacznik zmiany wyswietlanych informacji na monitorze ciektokrystalicznym
(obrazu z kamer) systemu monitoringu cyfrowego,

—autokomputer (lub sterownik) poktadowy, zamontowane nad lub obok pulpitu w
sposdb zapewniajacy kierowcy komfort obstugi (precyzyjne potozenie urzadzen
uzgodnione zostanie z Wykonawcg w trakcie procesu produkcyjnego
autobusow).

d) w strefie IV (rozmieszczenie sugerowane):

— dzwignia hamulca recznego,

- zintegrowany sterownik klimatyzacji i ogrzewania,

—gniazdo elektryczne 12V z dwoma wejSciami zapalniczkowymi,

— podwdjne gniazdo USB o parametrach analogicznych jak okreslono w niniejszej
tabeli w wierszu 7 pkt 6,

— przefacznik podnoszenia/opuszczenia pantografu,

Wszystkie przyciski i urzadzenia powinny zostaé oznakowane przez Wykonawce przy
zastosowaniu czytelnych ikon/piktograméw, jezeli dana funkcja lub przetacznik jest
oznakowana w formie tekstowej tekst ten musi by¢ wytgcznie w jezyku polskim.
Uwaga
1) Zamawiajgcy wyjadnia, zZe, ,rozmieszczenie sugerowane” oznacza, ze dane
wyposazenie musi znajdowac sie w miejscu pracy kierowcy, natomiast jego
rozmieszczenie w danej strefie jest tylko sugestig (nie wymogiem)
Zamawiajgcego,
2) Opisane powyzej wskazniki lub kontrolki nie muszg by¢ odrebnymi ,urzgdzeniami”
jezeli wyswietlacz LCD (o ktérym mowa w lit b) wskaze wymagane parametry lub
stan pracy danego urzadzenia,
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4) lusterka zewnetrzne podgrzewane, zdejmowane, sterowane elektrycznie, dodatkowe
prawe zewnetrzne lusterko tzw. ,kraweznikowe”, lusterko/a wewnetrzne
zapewniajace dostateczng widoczno$¢ przedziatu pasazerskiego,

5) wyposazone w dodatkowe $wiatto 0 mocy co najmniej 70 Lux, zamontowane na
suficie pomiedzy kabing kierowcy, a pierwszymi drzwiami w taki sposob, aby
o$wietlato wsiadajgcego pierwszymi drzwiami pasazera, $wiatto to musi sie zatacza¢
automatycznie na czas otwarcia pierwszych drzwi (funkcja automatyczna,
dezaktywowana przetgcznikiem, umieszczonym na desce rozdzielczej kierowcy),

6) wyposazone w rozsuwang szybe boczna w oknie bocznym kabiny kierowcy, cze$¢
stafa tego okna podgrzewana (co najmniej w polu widzenia kierowcy),

7) ostony przeciwstoneczne: dla czesci lewej szyby czotowej i lewej szyby bocznej
kabiny kierowcy oraz dodatkowa ostona chronigca kierowce przed promieniami
stonecznymi takze w lewym narozniku przedniej szyby,

8) zamykany na klucz schowek na drobne przedmioty,

9) fotel kierowcy z wielopotozeniowg mozliwoscig regulacii siedziska i oparcia,
zawieszony pneumatycznie, wyposazony dodatkowo w pokrowiec wykonany z
analogicznego materiatu jak poszycie fotela lub tapicerki siedzen pasazerskich,
podgrzewany, wyposazony w zagtowek i podtokietnik lewy i prawy,

10) instalacja nagtasniajaca umozliwiajaca kierowcy przekazywanie informacii
gtosowych pasazerom,

11) radioodbiornik (bez zdejmowanego panelu) + gtosniki,

12) na drzwiach kabiny kierowcy powinna znajdowac sie ergonomiczna lada wytozona
czarnym filcem lub innym materiatem o podobnych cechach uzytkowych, z ktérej
kierowca wygodnie bedzie mogt zebra¢ potozony przez pasazerdw bilon. W bliskiej
odlegtosci od lady powinna znajdowac sie takze zamykana i wyposazona w
wyciggany sortownik na poszczegdlne nominaty monet kasetka na pienigdze,

13) w kabinie kierowcy nalezy przewidzie¢ oddzielne miejsce, gdzie w ergonomiczny
sposob przechowywac bedzie mozna teczke z dokumentami autobusu o wymiarach:
40x40x8cm (precyzyjne miejsce uzgodnione zostanie z Wykonawcg autobusoéw w
trakcie ich procesu produkcyjnego),

14) na tylnej $cianie kabiny kierowcy powinien zosta¢ umieszczony wieszak i haczyk na
ubranie wierzchnie kierowcy,

15) punktowe o$wietlenie wnetrza kabiny kierowcy z maksymalnym natezeniem
oSwietlenia w punkcie centralnym kota kierownicy lub inne rozwigzanie o$wietlenia
pozwalajace na sprawne odczytanie rozktadu jazdy, sprzedaz biletdw, wypetnienie
karty drogowej itp. uruchamiane przez kierowce odrebnym przyciskiem na pulpicie
deski rozdzielczej,

16) kabina kierowcy winna by¢ tak wykonana (lub wybrane szyby kabiny kierowcy winny
by¢ oklejone folig antyrefleksyjna) aby wykluczy¢ powstawanie na szybie czotowe;
odblaskow oraz refleksow,

17) kabina kierowcy wyposazona w uchwyt lub miejsce do bezpiecznego przewozenia:

a) bez ryzyka przewrocenia, kubka o pojemosci do 0,5 litra,
b) bez ryzyka przewrdcenia butelki o pojemosci do 1,5 litra,
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c) okularéw i telefonu komérkowego.

24.

Kota i ogumienie.

1) gwarantowany poziom emitowania hatasu przez ogumienie nie wigkszy niz 78 dB
(Rozporzadzenie (WE) Nr 1222/2009),

2) obrecze stalowe — otwory w obreczach bez frezu, nakretki $rub mocujacych kota
wyposazone we wskazniki potozenia, wykonane w kolorze kontrastowym
(seledynowy-jaskrawy), umozliwiajace ocene stanu dokrecenia kot; dodatkowo $ruby
mocujgce koto osi przedniej wyposazone w nierdzewny pierscien ostaniajacy te
$ruby,

3) zaworki do pompowania két wyprowadzone na zewnatrz umozliwiajace pompowanie
kot bez demontazu kot,

4) opony radialne, bezdetkowe ze wskaznikiem zuzycia boku opony,

5) indeks nosnosci 150/145 J lub wyzszy,

6) rzezba bieznika opon przeznaczona do komunikacji miejskiej,

7) wszystkie kota wywazone,

8) na dzien dostawy danego autobusu opony nie starsze niz 12 miesiecy liczac od daty
produkci,

9) Wykonawca dostarczy do kazdego autobusu jedno kompletne koto ogumione
zapasowe - typ ogumienia zgodny z wyposazeniem fabrycznym,

10) Wykonawca dostarczy do kazdego autobusu jeden komplet ogumionych
i wywazonych két na caty autobus: wyposazonych w ogumienie zimowe,

25.

Urzadzenie
rozgtaszajace ustuge
dostepu do
bezprzewodowego
internetu
w autobusach -
Router.

Router ma zapewnia¢ podtaczenie urzadzen sieciowych bezprzewodowo (WLAN),

dodatkowo musi posiadac:

1) wbudowany FireWall z mozliwoscig ograniczenia ruchu sieciowego poprzez filtrowanie
protokotéw sieciowych,

2) mozliwo$¢ wigczenia/wytaczenia NAT na dowolnym interfejsie,

3) mozliwo$¢ wigczenia hotspot'a i umieszczenie regulaminu umozliwiajacego jego
akceptacje na Routerze,

4) mozliwo$¢ tworzenia regut przepuszczania ruchu w oparciu o adresy [P lub MAC,

5) mozliwo$¢ generowania, zapisywania na urzadzeniu i przesytania logéw na serwer
Syslog (logi powinny uwzglednia¢ zbieranie informacji o pojawiajacych sie¢ MAC
adresach z podtaczanych urzadzen bezprzewodowych),

6) mozliwo$¢ konfiguracji przekierowywania portow TCP i UTP, mozliwo$¢ tworzenia
potaczen VPN,

7) co najmniej 1 port RJ45,

8) wbudowany lub podtagczony na USB modem GSM pozwalajacy na prace w standardach
LTE, HSPA+, 3G, EDGE GPRS w zalezno$ci od dostepnosci technologii w danym
miejscu (W przypadku modemu USB nalezy dotaczy¢ przedtuzacz USB, Drgania
podczas jazdy mogg spowodowa¢ uszkodzenie gniazda USB w przypadku podigczenia
bezposredniego,

9) wyjScie na antene zewnetrzng GSM (antena zewnetrzna GSM w komplecie do
modemu),

10) zasilanie Routera przystosowane do zasilania na autobusie (przetwornica 24 V na 220
V jest niedopuszczalna),
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1.

Router powinien by¢ bezobstugowy, co oznacza, iz powinien automatycznie rozpoczynaé
prace po wigczeniu przez kierowce stacyjki. W przypadku utraty dostepu do sieci
zewnetrznej i ponownym jej odzyskaniu modem ma kontynuowac prace bez interwencji
kierowcy i koniecznosci restartowania urzadzenia. Router powinien by¢ odporny na
warunki atmosferyczne, umozliwiajac prawidtowg prace w szerokim zakresie temperatur
(zarbwno w warunkach letnich jak i zimowych).

Uwaga

Karte SIM do modemu w okresie gwarancji na caty autobus zapewnia i dostarcza
Zamawiajacy.

Zamawiajacy dopusci rozwigzanie polegajace na wigczaniu routera razem z
autokomputerem systemu informacji pasazerskiej osobnym przyciskiem.

26.

Swiatta zewnetrzne
i wewnetrzne. Swiatta
wykonane
w technologii LED.

2.

. W technologii LED musza by¢ wykonane co najmniej nastepujace Swiatta:

1) wewnetrzne: o$wietlajace przedziat pasazerski, kabine kierowcy oraz obszary
wejs¢,
2) zewnetrzne:
a) Swiatta do jazdy dziennej (DRL),
b) zabudowane w tylnej $cianie autobusu $wiatta: kierunkowskazoéw, pozycyjne,
hamowania ,STOP”.
Uwaga
Zamawiajgqcy zaleca zastosowanie w autobusach energooszczednego o$wietlenia
LED w 100% zaréwno zewnetrznego i wewnetrznego.
Autobus musi by¢é wyposazony réwniez w przednie Swiatta przeciwmgielne.

27.

Oznakowanie
autobusu.

1)

2)

Oznakowanie autobusu (naklejki/piktogramy):

wszystkie wlewy (lub klapki ostaniajace te wlewy) do zbiornikow ptyndw
eksploatacyjnych oraz gniazdo fadowarki Plug-in winny by¢ czytelnie oznakowane,
wszystkie przytacza diagnostyczne i przytacza techniczne np. sprezonego powietrza,
podigczenia manometru w uktadzie kierowniczym musza by¢ oznakowane i opisane,
jezeli w autobusie wystepuje kilka przytaczy do tego samego celu to dodatkowo
przytacza te muszg by¢ ponumerowane,

napis wskazujacy dopuszczalng liczbe miejsc do siedzenia i do stania,

autobus przystosowany do przewozu 0sbb z niepetnosprawnoscia, umieszczone w
bezposrednim sasiedztwie przestrzeni dla osob z niepetnosprawnosécia, a takze
dodatkowo z przodu i z tytu pojazdu po prawej/lewej stronie,

miejsce dla osoby poruszajacej sie na wozku, oznakowanie umieszczone w
bezposrednim sasiedztwie przestrzeni dla 0séb z niepetnosprawnoscia,

miejsce dla matki z dzieckiem,

wejscie dla wozkéw (tak/nie),

oznakowane majg by¢ wszystkie dostepne wyjscia bezpieczenstwa,

nad kazdym kotem napis okreslajagcy wymagany poziom cisnienia powietrza w
ogumieniu,

awaryjne otwieranie drzwi,
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11) oznakowanie gtownego wytacznika pradu w miejscu jego wystepowania,
oznakowanie to musi znajdowac sie zaréwno na zewnetrznej stronie klapki
rewizyjnej oraz bezposrednio przy wytaczniku,

12) oznakowanie wylacznikow awaryjnych elektrycznego uktadu napedowego,

13) oznakowanie petli indukcyjnej (systemu wspomagania stuchu), oznakowanie to
musi by¢ umieszczone co najmniej przy kazdych drzwiach pasazerskich od
wewnatrz autobusu,

14) na Scianie przedniej, tylnej oraz zewnetrznych Scianach bocznych autobusu napis
identyfikujacy rodzaj napedu (elektryczny) np. ,autobus elekiryczny” lub tez inna
uzgodniona z Zamawiajacym grafika symbolizujaca autobus o napedzie
elektrycznym,

UWAGA
1. Oznakowanie umieszczone na poszyciach zewnetrznych musi by¢ szczegbinie
odporne na warunki atmosferyczne i cieranie charakterystyczne dla mycia
autobusdw na myjni wieloszczotkowej (zaleca sie zastosowanie naklejek
laminowanych).

2. Rozmieszczenie poszczegolnych elementéw oznakowania zostanie uzgodnione na

etapie podpisania umowy.

3. Niedopuszczalne jest zastosowanie oznakowania w jezyku innym niz jezyk Polski w

przypadku, gdy oryginalne oznakowanie (np. urzadzenia) jest w jezyku obcym nalezy
zastosowac dodatkowo lub zamiennie oznakowanie w jezyku polskim

28.

Wyposazenie
dodatkowe autobusu.

1) dwie szesciokilogramowe gasnice,

2) trojkat ostrzegawczy,

3) apteczka,

4) Kliny podktadowe pod kota (2 szt.),

5) kamizelki ostrzegawcze (2 szt.),

6) latarke reczng LED dla kierowcy (z bateriami w komplecie),

7) narzedzie do otwarcia recznie rozktadanej pochylni (platformy) przedtuzane, z
solidng rekojescia,

8) 3 komplety nastepujacych kluczy:

a) rygli do okien przesuwnych lub uchylnych,

b) rygli do drzwi pasazerskich,

c) do pokryw obstugowych (klap) w przestrzeni pasazerskiej zaréwno
podtogowych jak i sufitowych oraz pokryw w poszyciach zewnetrznych,

d) do awaryjnego rozblokowania hamulca postojowego,

9) zaczepy holownicze przednie i tylne — jezeli holowanie autobusu wymaga
zastosowania adaptera taczacego autobus z holem nalezy do wyposazenia
autobusu dostarczy¢ taki adapter,

10) sygnat dzwiekowy wigaczonego biegu wstecznego,

11) przewdd pneumatyczny spiralny do napetnienia awaryjnego uktadu
pneumatycznego autobusu ze zrédta zewnetrznego zakoriczony odpowiednimi
szybkoztaczkami,
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29.

Powtoki zewnetrzne,
kolorystyka
zewnetrzna i
wewnetrzna.

1) powtoki zewnetrzne autobusu musza by¢ wykonane lakierami o podwyzszonej

odpornosci na $cieranie przy myciu autobusu na myjniach wieloszczotkowych;

kolorystyka sktadac sie bedzie z trzech réwnolegtych (wzgledem linii dachu) paséw, a

$ciana tylna wraz ze stupkami naroznymi powinna by¢ w kolorze jednolitym z zdttym

pasem:

a) pas gorny (nad linig okien) i pas $rodkowy (pod linig okien) - kolor zielony symbol
wg RAL 6027,

b) pas dolny (pod pasem $rodkowym) i ciana tylna wraz ze stupkami naroznymi —
kolor zielony symbol wg RAL 5018,

c) pomiedzy pasem $rodkowym i dolnym pasy oddzielajace oraz z tytu w kolorze
Z6ttym RAL 1023,

d) po bokach autobusu nad gorng linig okien, a takze z tytlu autobusu umieszczony
zostanie naklejany, z6tty napis ("elektryczny"),

e) z przodu czarny napis ("elektryczny") -

szczegotowe wytyczne dotyczace kolorystyki zostang przekazane przez

Zamawiajacego Wykonawcy przy podpisaniu umowy. W zalezno$ci od modelu

autobusu, Zamawiajacy dla zwiekszenia estetyki moze okresli¢, ktore elementy

nadwozia pomalowac nalezy w kolorze czarnym. Uzgodniona powinna zostac takze
grafika napisu "elektryczny".

podtoga wykonana w dwach kolorach:

a) w kolorze zottym:

— w obszarach wej$¢ do autobusu: w pasie szeroko$ci min. 300 mm od
krawedzi progu oraz w strefie poruszania (Swietle pracy) sie skrzydet drzwi;

— stref wydzielonych - 1j. przestrzeni przy kabinie kierowcy (w strefie
ograniczania widocznosci dla kierowcy;

— krawedzie rampy dla wozka inwalidzkiego po jej roztozeniu — dopuszcza sie,
aby te krawedzie byty oznaczone w kolorze zétto-czarnym formie
naprzemiennych zétto-czarnych tréjkatow lub pasow,

— W miejscu przeznaczonym na przewodz wozka inwalidzkiego (wraz z
piktogramem wdzka inwalidzkiego piktogram w kolorze czarnym) dopuszcza
sie, aby podfoga w miejscu przeznaczonym na przew6z wozka inwalidzkiego
wykonana byta w kolorze niebieskim (wraz z piktogramem tego wozka w
kolorze biatym),

— W migjscu przeznaczonym na przew6z wézka dzieciecego (wraz z
piktogramem tego wdzka piktogram w kolorze czarnym lub biatym),

b) w kolorze ciemno-sledynowym — pozostata cze$¢ podtogi, kolorystyka: zalecana
wyktadzina poditogowa wg wzoru Altro Transflor Chroma TFCR1880 lub inna
rownowazna uzgodniona z Zamawiajacym,

c) dodatkowo, wszystkie krawedzie podestdw, stopni, itp. wykoriczone listwami w
kolorze Z6ttym,

d) pozostate elementy wnetrza: poszycia boczne, dachu skomponowane
kolorystycznie w sposob gwarantujacy wysoka estetyke,
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4) porecze pasazerskie poziome nierdzewne, niemalowane. Porecze pionowe
pasazerskie rowniez musza by¢ nierdzewne z dodatkowa laminowang naktadkg
(naktadka moze by¢ wykonana w innej technologii zapewniajacej trwato$¢) w kolorze
zOttym o dtugosci nie mniejszej niz 70 cm, Srodek dtugosci zotej naktadki na poreczy
pionowej winien by¢ umieszczony okoto 1,3 m od podtogi,

5) Wykonawca w terminie dostawy autobusu dostarczanego jako pierwszy okresli
rodzaje folii samoprzylepnych (producent - trzech roznych, oznaczenie handlowe,
czas pozostawania na nadwoziu, technologia usuwania folii i kleju), ktére moga by¢
stosowane do wyklejania na nadwoziu w sposéb bezpieczny, bez utraty gwarancji —
brak przekazania takiej informaciji przez Wykonawce Zamawiajagcemu powoduije brak
ograniczen w tym zakresie,

30.

Centralny uktad
smarowania.

1) centralny uktad smarowania obejmujacy wszystkie punkty obstugowe (smarownicze)
podwozia z wyjgtkiem watu napedowego dla wszystkich elementéw podwozia
wymagajacych okresowego smarowania — jezeli podwozie autobusu nie posiada
punktéw obstugowych (smarowniczych poza watem napedowym) lub posiada nie
wiecej niz jeden punkt obstugowy ukfad centralnego smarowania nie jest wymagany,

2) zasilanie-24V,

3) na smar staty w klasie NLGI 2

31.

Inteligentny System
Zarzadzania Flotg,

1) Zamawiajacy wymaga zainstalowania w przestrzeni technicznej autobusu urzadzenia
lokalizujacego, przekazujacego informacje o pozyciji autobusu wraz z jego
identyfikatorem do wykorzystywanego przez Zamawiajacego systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej KiedyPrzyjedzie.pl.,

2) urzadzenie, o ktdrym mowa w pkt. 1:

a) powinno ponadto raportowa¢ do systemu KiedyPrzyjedzie.pl biezacy stan
natadowania magazynu energii ("State of Charge") z doktadnos$cig do 1% oraz
odpowiedni sygnat w trakcie tadowania magazynu energii. Celem zyskania
uniwersalno$ci mozliwych rozwigzan w zakresie urzadzen lokalizujacych
producent powinien udostepnic te sygnaty w jednej z magistrali CAN pojazdu,

b) musi zapewni¢ buforowanie przetwarzanych danych w przypadku braku/zaniku
zasiegu GSM i zagwarantowac ich przesytanie bezposrednio po odzyskaniu
potgczenia w kolejce FIFO,

c) ma by¢ bezobstugowe z punktu widzenia kierowcy i wigcza¢ sie automatycznie
wraz z uruchomieniem autobusu,

3) wymaga sig, by ww. dane przesytane byly do systemu KiedyPrzyjedzie.pl nie rzadziej
niz co 5 sekund,

4) Zamawiajacy:

a) dopuszcza rozwigzanie, w ktorym funkcje urzadzenia lokalizujacego realizowaé
bedzie dostarczany w ramach zaméwienia komputer poktadowy,

b) udostepni Wykonawcy po podpisaniu umowy specyfikacje protokotu
przekazywania danych do systemu kiedyPrzyjedzie.pl.

32.

Kompatybilno$¢
dostarczonych
rozwigzan.

Dodatkowe Informacje dotyczace wymaganej kompatybilnosci dostarczanych
rozwiazan.
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1) zgodnie z informacjg zawartg w wierszu 13 niniejszej tabeli, Zamawiajacy informuije,
Ze na terenie gminy miejskiej Jaworzno obstugiwanej przez Zamawiajacego
wprowadzona zostata i funkcjonuje Jaworznicka Karta Miejska (JKM) - no$nik
biletéw jednorazowych (elektroniczna portmonetka) lub okresowych umozliwiajaca
realizacje ptatnosci za przejazdy autobusami miejskimi w bardzo dogodne;j i
przyjaznej formie. Karta elektroniczna moze zawieraC najwazniejsze informacje —
wizerunek i podstawowe dane o jej wiascicielu oraz dane o ewentualnie
przystugujacych pasazerowi ulgach, kasowniki w tym systemie umozliwiajg rowniez
zblizeniowg obstuge karty elektronicznej, a tym samym wniesienie optaty za przejazd.

2) wiecej szczegotow dotyczacych parametrow systemu i jego funkcjonowania znajduje
sie na stronie internetowej Zamawiajacego www.pkm.jaworzno.pl zakladce:
LDilety/Jaworznicka Karta Migjska’,

3) w zakresie sterowania: systemem poboru optat realizowanym w ramach JKM oraz
poktadowg informacjg pasazerska opisang w wierszu 13 tabeli, Zamawiajacy
informuje, Ze eksploatuje oprogramowanie zarzadzajgce Municom, dostarczone przez
firme R&G Plus Sp. z 0.0., dlatego tez Zamawiajacy wymaga kompatybilno$ci
dostarczonego rozwigzania z dotychczas eksploatowanym przez Zamawiajgcego
oprogramowaniem badz dostarczenie rozwigzania réwnowaznego, realizujgcego
wymagane funkcje i opisane w niniejszym zatgczniku cechy uzytkowe, w
szczegolnosci:

a) zapewniaé petng wspotprace i sterowanie z programem MUNICOM (w przypadku
koniecznosci zainstalowania dodatkowego oprogramowania lub aktualizacji juz
istniejacego, Wykonawca bezwzglednie musi dokona¢ takich prac w sposdb
integrujacy te oprogramowanie do systemu Municom, aby osiaggna¢ konieczng
funkcjonalno$¢ i opisane funkcje,

b) musi zapewnia¢ zapis, odczyt i aktualizacje danych (wymiana danych pomigdzy
autobusem, a bazg danych) z zaoferowanego autokomputera drogq radiowg,
przez zainstalowany w siedzibie Zamawiajgcego modem radiowy firmy R&G Plus,

c) Zamawiajacy nie zada, aby oferowane przez wykonawce systemy i urzadzenia
pochodzity z wymienionych firm, musza jednak wspotdziata¢ z posiadanymi przez
Zamawiajgcego urzadzeniami i programami.

4. Zamawiajacy informuje, Ze eksploatuje system wnoszenia optat za przejazdy za
pomoca kart pfatniczych EMV dostarczony przez firme Mennica Polska S.A. Na
etapie podpisywania umowy Wykonawca powinien uzgodni¢ z Zamawiajacym sposéb
podtaczenia terminala ptatniczego w ww. systemie.

33.

Systemy
poprawiajace
bezpieczenstwo
ruchu.

Autobus nalezy dodatkowo wyposazy¢ w nizej wymienione systemy poprawiajace

bezpieczenstwo ruchu:

1. System ostrzegania kierowcy o niechronionym uzytkowniku ruchu drogowego —
niechroniony uzytkownik ruchu drogowego oznacza: niezmotoryzowanych
uzytkownikdw drég, w szczegélnosci:

a) rowerzystow i pieszych,
b) uzytkownikow dwukotowych pojazddw silnikowych,
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System musi by¢ zdolny do wykrywania niechronionych uzytkownikéw ruchu
drogowego znajdujacych sie w poblizu autobusu co najmniej: z przodu, z boku

(w ,,martwej strefie” autobusu) oraz przekazywac kierowcy autobusu ostrzezenie lub
umozliwia¢ unikniecie zderzenia z tymi uczestnikami ruchu drogowego,

2. System wykrywania obiektow przy manewrze cofania — oznacza system, ktory
informuje kierowce o osobach i (lub) przedmiotach znajdujgcych sie z tytu autobusu,
ktorego gtownym celem dziatania jest zapobieganie zderzeniom podczas manewru
cofania,

3. System monitorowania i pomiaru cisnienia oraz temperatury w oponach: system ten
musi by¢ w stanie oceni¢ ci$nienie oraz temperature w oponach autobusu lub ich
zmiany z uptywem czasu i przekazywa¢ odpowiednie informacje kierowcy podczas
jazdy autobusem w tym w szczegdlnosci ostrzegac kierowce o wykrytym spadku
cisnienia w danym kole. Dodatkowo: zmierzone ww. parametry majg wy$wietla¢ sie
na ekranie autokomputera poktadowego (opisanego w wierszu 13) oraz za pomocq
jego posrednictwa byé przekazywane (jako dane sktadowe) do stacji bazowej i
oprogramowania opisanego w ,,Uwagach i wymogach dodatkowych” w wierszu
13,

4. Inteligentny asystent kontroli predkosci — oznacza uktad wspomagania kierowcy w
zachowaniu predkosci, odpowiedniej dla danego $rodowiska drogowego poprzez
przekazywanie kierowcy specjalnych, odpowiednich informacji zwrotnych o
wymaganych ograniczeniach predkosci.

34. | Automatyczny system | 1. Automatyczny system alarmowy i ttumienia ognia wybranych elementow autobusu:
alarmowy i ttumienia a) systemem detekcji pozaru musza by¢ objete, co najmnie;
ognia wybranych — silnik trakcyjny, o ile zainstalowany silnik umieszczony jest w podwoziu, tzw.
elementéw autobusu. silnik centralny,

— kompresor uktadu pneumatycznego,
— magazyn energii elektrycznej,
— bojler elektryczny uktadu ogrzewania,
— pompa ciepta - o ile zastosowano,
— pompe wspomagania ukfadu kierowniczego,
— falownik trakcyjny,
b) detekcja pozaru liniowa hydropneumatyczna lub elektryczna lub pneumatyczna,
c) sygnalizacja pozaru $wietina i akustyczna (gtoSny przerywany sygnat) w miejscu
pracy kierowcy, informujaca o wybuchu pozaru,
2. System automatycznego ttumienia ognia w komorze agregatu grzewczego:
1) detekcja pozaru liniowa hydropneumatyczna lub elektryczna lub pneumatyczna,
2) przewdd detekcji (wykrywania) pozaru nie moze petni¢  funkciji
dostarczania/rozpylania srodka gasniczego),
3) sygnalizacja $wietlna i akustyczna (gto$ny przerywany sygnat) w miejscu pracy
kierowcy, informujaca o wybuchu pozaru,
4) $rodek gasniczy: proszek rozpylany w komorze agregatu grzewczego za pomocqg

odpowiedniej ilosci dysz, ilos¢ Srodka gasniczego z odpowiednim zapasem
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zapewniajaca ugaszenie kazdego pozaru w komorze agregatu grzewczego,
Zamawiajacy dopusci rowniez ciecz jako $rodek gasniczy pod warunkiem, ze:

a) ciecz gasnicza bedzie niezamarzajaca - 0 temperaturze krystalizacji minimum
-37°C,

b) agregat grzewczy zostanie zabudowany w odrebnej, zamknietej komorze, w
ktorej nie wystepujg przewody instalacji HV (High Voltage) oraz inne elementy
elektrycznego uktadu napedowego lub magazynu energii lub

C) podczas procesu gaszenia agregatu grzewczego ciecz gasnicza nie moze
nawet potencjalnie zagraza¢ zalaniem, ktorejkolwiek czesci elektrycznego
uktadu napedowego, magazynu energii lub instalacji HV.

5) widoczne cechy legalizacyjne i daty dopuszczenia do uzytkowania zgodnie
Z 0golnie obowigzujgcymi przepisami dotyczacymi systemow
przeciwpozarowych,

6) tatwy dostep do manometréw wskazujacych wiasciwe ciénienie czynnikdw
w systemie, umozliwiajacy fatwy odczyt parametrow.

35.

System kontroli
trzezwo$ci kierowcy

—_

Kazde uruchomienie napedu elektrycznego autobusu (z wytaczeniem przerw
pomiedzy poszczegdinymi uruchomieniami napedu elektrycznego wynoszacymi 15
min lub 30 min, (z mozliwo$cig zmiany tego czasu przez Zamawiajacego)) musi by¢
poprzedzone wykonaniem testu kontroli trzezwosci,
Gdy test ten wykaze zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu wiecej niz 0,20
promila alkoholu we krwi, naped autobusu nie moze zosta¢ uruchomiony, a
urzadzenie musi zarejestrowac to zdarzenie,
Kontrola trzezwosci kierowcy odbywac sie musi poprzez zainstalowanie w kabinie
kierowcy urzadzenia (alkomat — blokada alkoholowa), a proces kontroli polega na
wdmuchaniu przez kierujacego odpowiedniej ilosci powietrza,
Pozostate cechy alkomatu:
a) wyposazony w ustniki jednorazowe (ogoéinodostepne),
b) czes¢ systemu - urzadzenie, w ktorg kierowca musi wdmuchaé powietrze
musi by¢ zainstalowana na elastycznym zigczu spiralnym,
c) wdmuchanie powietrza do alkomatu musi by¢ rownomierne z naturaing dla
cztowieka intensywno$cig tak, aby uniemozliwito to probe oszukania
alkomatu poprzez podanie powietrza ze zrédet zewnetrznych, np. z
pompki, balonu lub sprezonego powietrza z pojemnika,
System musi informowac o stanie blokady w taki sposéb, aby kierowca bez
wigczenia stacyjki byt informowany o koniecznosci lub braku koniecznosci wykonania
testu, dodatkowo System musi wy$wietla¢ komunikaty w jezyku polskim o
koniecznych krokach postepowania.
System musi by¢ zarzadzany elektronicznie i rejestrowac:
a) wiaczenie i wytaczenie zasilania autobusu,
b) daty i godziny wykonania poszczegdinych testow i ich wynikow,
) proby odtaczenia zasilania lub obejscia systemu,
) czas uruchomienia napedu autobusu po wytgczeniu napedu autobusu bez
potrzeby wykonania testu,

o O
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e) czas uruchomienia autobusu od wykonania testu,

7. System musi spetmiaé normy PN-EN 50436-1:2014 oraz PN-EN 50436-2 oraz
posiada¢ aktualny dokument potwierdzajacy kalibracje zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 8 lipca 2016 r. w sprawie wymagan
funkcjonalnych i wymogow technicznych blokady alkoholowej oraz wzoru dokumentu
potwierdzajacego kalibracje blokady alkoholowej (Dz. U. z 2016 r. poz. 1072).

8. Dodatkowo wymagane jest:

a) zamontowanie stacyjki typu BYPASS, ktéra w przypadku awarii systemu
odtacza go od uktadu elektrycznego autobusu — lokalizacja (i sposéb
odtaczania) stacyjki do uzgodnienia z Zamawiajacym na etapie
podpisywania umowy,

b) dostarczenie:

- na kazdy autobus 60 ustnikéw jednorazowych,
- do autobuséw bedacych przedmiotem zaméwienia jednego rezerwowego
alkomatu,
- dostarczenie Zamawiajgcemu oprogramowania, umozliwiajacego analize
zarejestrowanych danych lub dostep do tych danych przez strony www.
przez okres nie krétszy niz 15 lat,

c) zastosowanie dodatkowej ikony na desce rozdzielczej autobusu informujace;

kierowce o przyczynie braku mozliwo$ci uruchomienia autobusu,

9. Zamawiajacy zaleca integracje systemu z eksploatowanym przez Zamawiajacego
systemem kiedyprzyjedzie.pl w zakresie informowania dyspozytora na zywo o fakcie
wykrycia zawarto$ci alkoholu w wydychanym powietrzu wigcej niz 0,20 promila
alkoholu we krwi w danym autobusie.

10. System kontroli trzezwo$ci musi podlega¢ okresowej, wykonywanej nie rzadziej niz
co 12 miesiecy, kalibracji, tzn. czynno$ciom stuzacym wzorcowaniu oraz regulacji
tego systemu w sposdb umozliwiajacy spetnienie wymagan, o ktérych mowa w
niniejszym wierszu 35 tabeli.

Signed by /
Podpisano przez:

Zbigniew Nosal
Date / Data:

2024-12-31
22:07
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